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Tisztelt Kitüntetett Kollégák!

Nagy örömömre szolgál, hogy én köszönthetem Önöket, egykori hallgatókat arany-, 
gyémánt-, vas-, rubin és platina okleveleik átvételének alkalmából!

Már régi hagyomány, hogy a díszoklevelek adományozása mellett a Közlekedésmérnöki és 
Járműmérnöki Kar egy kis könyvet is átnyújt az egykori hallgatók számára. E könyv a ka-
runkon oklevelet szerzett mérnökök életútját, szakmai pályafutását hivatott bemutatni, és 
talán segít, hogy visszatekintsenek a múltba, felidézzék a régi emlékeket, és „találkozza-
nak” egykori évfolyamtársaikkal.

Az, hogy idén is ilyen nagy számban érkeztek be hozzánk kérelmek jubileumi díszoklevél 
adományozására, számomra azt bizonyítja, hogy mindannyiunk szívében fontos helyet tölt 
be a Műegyetem. Az egykori diákévek meghatározták, befolyásolták további életünket, és 
egyikőnk sem lenne ma az, aki, ezek nélkül a kitörölhetetlen emlékek nélkül.

A beküldött szakmai önéletrajzokat olvasva külön büszkeséggel tölt el, hogy olyan elődök 
nyomdokaiban járhatunk, akik munkájukkal jelentős mértékben járultak hozzá a hazai 
és nemzetközi közlekedés és járműipar folyamataival és eszközeivel kapcsolatos kutatási, 
fejlesztési, tervezési, javítási és üzemeltetési feladatok megoldásához. Tudásuk, tapasz-
talatuk, elért eredményeik mind-mind példaképpé teszik Önöket a következő generációk 
számára.

Ezzel a kötettel szeretnénk emléket állítani alkotó tevékenységüknek és megköszönni, hogy 
hűek maradtak a Műegyetemhez, és a Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Karhoz.

A Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar Tanácsa nevében tisztelettel köszönti 
Önöket,

Dr. Mándoki Péter  

dékán
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Buczkó Imre 
1936-ban született Nyírlövőn.

Közlekedési üzemmérnöki oklevelének száma: 223/1960

Gépjárműgyártó technikusi oklevelének megszerzése után felvételt nyert az Építőipari és 
Közlekedési Műszaki Egyetemre, ahol a Gépjármű-üzemeltetési Szakon szerzett oklevelet 
jeles minősítéssel. 1959 végén a Ganz-MÁVAG Mozdonygyár ötéves, visszamenőleges ki-
emelt ösztöndíjat ajánlott részére. A diploma megvédése után itt kezdte meg munkáját, 
technológusként dolgozott, majd áthelyezték a Mozdonytervezési – Szerkesztési Osztályra, 
a Futómű Szakcsoportba. Ezt követően átkerült a Polgári Repüléshez a MALÉV állomá-
nyába, ahol a gépi poggyászkezelést kellett bevezetni, a repülőgép kiszolgálást, a javító 
tevékenységet új alapokra kellett helyezni. Itt kapott gépész tervező munkakört, majd 
meg kellett szerveznie egy speciálisan a repülőtéri igényekre hangolt tervező csoportot. 
A szakrészlegek élére az addigi szaktervezőket nevezték ki, így került a repülőtér üze-
meltetésébe, mint gépészeti részlegvezető. Hamarosan újabb feladatot kapott, kinevez-
ték a Repülőtér Fenntartási Osztály vezetőjévé. 1973-ban megalakult a Légiforgalmi és 
Repülőtéri Igazgatóság. Itt a Repülőtér Üzemeltetési és Fenntartási Főosztály vezetését 
bízták rá, amely felölelte a földi műszaki tevékenység összességét, beleértve a földi navigá-
ciós szakterületeket is. Az 1990-es évek elején üzemeltetési főmérnöknek nevezték ki. Ezt 
a feladatot látta el 2000. január 1-ig, nyugdíjba vonulásáig.1986-ban a Művészeti Tárló el-
nökévé választották, amely tisztséget 20 évig töltötte be. 1994-ben létrehozta a „Ferihegyi 
Galériát”, amit a szakma világelső kezdeményezésnek minősített. Nemcsak mérnöki mun-
káját kísérték szakmai publikációi, hanem művészeti tapasztalatait, tudását, képességeit 
is bizonyították könyvei, monográfiái. Munkásságát több megjelent kötet, kiadvány mél-
tatja. Számos, a mérnöki tevékenységhez kapcsolódó kitüntetése mellett, jelentős meny-
nyiségű képzőművészeti elismerésben is részesült. Műszaki, művészeti és Életmű elisme-
rései: Polgári Légiközlekedés Kiváló Dolgozója I. (arany) fok (1969), Munka Érdemrend II. 
(ezüst) fok (1979), Baross Gábor Díj (1994), Premium Artis; Kláris Nívódíj; Kláris lrodalmi 
és Művészeti Díj; Búza Barna Díj, Pro Urbe Pestszentlőrinc - Pestszentimre Díj,  ,,AIRPORT 
ART” c. életrajzi könyv

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa vasdiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Dr. Csaba Attila
1937-ben született Ambrózfalván 

Közlekedési üzemmérnöki oklevelének száma: 199/1960

A békéscsabai középiskolában vízműépítő technikusi oklevelet szerzett, 1960-ban kapott az 
ÉKMÉ-n közlekedés üzemmérnöki diplomát. 1960-ban a Duna Tengerhajózási Rt-nél kez-
dett el dolgozni és a szükséges oklevelek megszerzése után III., II., majd I. géptisztként ha-
józta be a Fekete-, Földközi-, Adriai-, Égei- és Vörös tengert. Így jelentős gyakorlati tapasz-
talatot szerzett. A tengerről 1964-ben rendelték vissza, egy évre a Belügyminisztériumba 
vezényelték, ahol a folyami és balatoni hajóállomány központi műszaki tisztje lett. Szintén 
1964-ben kezdte el oktatási tevékenységét a BME Közlekedésmérnöki Karán, ahol 1992-
ben címzetes egyetemi docens lett. 1965-ben a MAHART Vezérigazgatóságra tért vissza, 
ahol hajózási hatósági munkát végzett. 1966-tól a MÁV Anyagvizsgáló Főnökségén dol-
gozott, itt részese volt az „Ezüstvonat” átvevői csapatának. 1968-ban a BKV Kishajózás, 
majd a Pest Megyei Kishajózás főmérnöke lett. Itt a 24 dunai révátkelés üzemeltetése 
mellett a horányi üzemben kompok és hajók gyártásában is közreműködött. 1975-ben 
szerezte meg a BME közlekedési gazdasági mérnöki diplomát. 1975 júliusában került a 
KÖTUKI-ba, ahol az áruszállítás rakodás korszerűsítésével foglalkozott. Doktori disszertá-
ciója a révhajózás korszerűsítésével foglalkozott, 1978-ban kapta meg a műszaki dokto-
ri címet. 1978. októberben kezdődött el 25 éves köztisztviselői pályája a KPM-ben, majd 
jogutódainál. A 80-as években az áruféleségek korszerű szállítási-rakodási rendszereinek 
bevezetésével foglalkozott. A 90-es években a Logisztikai Központok és a kombinált szál-
lítás megvalósítási koncepciójának kidolgozásában tevékenykedett logisztikai vezetőként. 
Feladatköréhez tartozott a kompközlekedés fejlesztése is. 

A Közlekedéstudományi Egyesület örökös tagja, számos elismerés, kitüntetés birtokosa. 
Napjainkban a Magyar Logisztikai Egyesület (MLE), a Magyarországi Logisztikai Szolgáltató 
Központok Szövetsége (MLSZKSZ), valamint a Magyar Révhajósok Egyesülete tiszteletbeli 
elnökeként társadalmi munkát folytat. 

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa vasdiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Gőz András
1935-ben született Szolnokon

Közlekedési üzemmérnöki oklevelének száma: 226/1960

Az egyetem elvégzése után 1960 és 1963 között a gépjármű közlekedésben dolgozott. 
A pécsi 21. számú TEFU-nál, majd a Titász szolnoki igazgatóságán a gépjármű üzemegy-
séget vezette. Itt a szállítás és gépjárműjavítási feladatokat látta el. 1963-ban került a 
vegyiműveket tervező vállalathoz, ahol 1988 közepéig dolgozott. A Vegyterv-nél szakosz-
tályvezetőként a szolnoki Tiszamenti Vegyiművek tervezői művezetői részlegét vezette. Ez 
idő alatt (25 év) 100 és 200 et/év kapacitású kénalapú kénsavgyár, szuperfoszfátüzem, 
porfestéküzem, mosószerüzem (Tomi) és a kapcsolódó létesítmények tervezői művezeté-
sét végezte. A beruházások befejezésével a Tiszamenti Regionális Vízműhöz került, ahol 
beruházási osztályvezetőként dolgozott. Feladata volt a nyíregyházi 600 mm átmérőjű 
ivóvízvezeték kiépítése, valamint a Tiszabercel-Pasab községben a napi 20 em3 kapacitású 
vízmű és a hozzátartozó víznyerő kutak kiépítése. Ezt követően, mint műszaki szakértő 
különféle működő és működtető vagyon felméréseket végzett, valamint erőgépek műszaki 
átvételével foglalkozott egészen 1995-ig.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa vasdiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Dr. Gyurcsovics Lajos Dénesné 
(Keszler Orsolya Mária)

1937-ben született Budapesten
Közlekedési üzemmérnöki oklevelének száma: 206/1960

Középiskoláit a Varga Katalin Gyakorló Leánygimnáziumban végezte, majd 1960-ban szer-
zett diplomát az Építőipari és Közlekedési Műszaki Egyetem Közlekedésmérnöki Karán. 
Friss diplomásként a Ganz-MÁV AG vagongyáregységébe került, ahol üzemmérnökként, 
majd szerkesztőként tevékenykedett.1962-ben kérésére áthelyezték a Vasútgépészeti 
Technikumba, mérnöktanári beosztásba. Itt vasúti járműszerkezetet, mechanikát és gép-
elemeket tanított. 1969-ben kinevezték az iskola műszaki igazgatóhelyettesévé. 1971-től 
1976-ig a Közlekedés és Távközlési Műszaki Főiskola Vasútgépész Tanszéken oktatott ad-
junktusként vasúti járműszerkezeteket és vontatási mechanikát. Részt vett a tanszék szer-
ződéses munkáiban, közreműködött több jegyzet megírásában. A főiskola Győrbe költöz-
tetésével áthelyezték a Bánki Donát Műszaki Főiskola Műszaki Alaptárgy Tanszékére, ahol 
kezdetben adjunktusként, majd docensként dolgozott. Itt gépelemeket, majd később me-
chanikát oktatott tárgyfelelősként. Részt vett a tanszék kutató és tervezési munkáiban, 
több daruszerkezet tervezésekor és statikai vizsgálatakor témavezetőként tevékenykedett. 
Több jegyzet és példatár társszerzősége is a nevéhez fűződik mechanika és gépelemek té-
makörben. 1987-ben szerezett doktori címet. 1996-tól nyugdíjasként főállásban, majd ké-
sőbb óraadóként tartott mechanika évfolyam előadásokat és gyakorlatokat.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa vasdiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Sóki Katalin (Bárány Béláné) 
1936-ban született Szolnokon

Közlekedési üzemmérnöki oklevelének száma: 235/1960

Középiskolai tanulmányait a Szolnoki Varga Katalin Gimnázium reál tagozatán végezte, majd 
felvették az Építőipari és Közlekedési Műszaki Egyetem Közlekedésmérnöki Karára. A dip-
loma megszerzése után a MÁV Tervező Intézet állományába került, mint tervező mérnök. 
1970-1975-ig a Közlekedési Műszaki Főiskolán tanított anyagismeret tárgyat, majd amikor 
a főiskola Győrbe költözött, átkerült a Kandó Kálmán Műszaki Főiskolára. Itt az Általános 
technológia tárgyat tanította. Innen ment nyugdíjba 1995-ben, mint főiskolai docens, de to-
vábbra is óraadó tanárként tevékenykedett. Ezzel párhuzamosan Anyagismeret, Gépészeti 
méretezés, Mechatronikai géprajz tantárgyakat oktatott a Mechatronikai Szakközépiskola 
technikus képzésén. Főiskolai oktatói tevékenysége alatt több könyv társzerzője volt, sza-
badalmat nyújtott be, számos tudományos cikke megjelent. A főiskolán kívüli cégek meg-
bízásából végzett tevékenység témavezetője volt több esetben, majd a 80-as évek végén 
megalakult az ENERGOMETÁL Gmk, amelynek vezetője lett. A cég tervezési, anyagvizs-
gálati munkákat (pl. daruk hegesztési varratainak vizsgálata, vontatási telepre futódaru 
tervezése) végzett. Később építészmérnök férjével együtt megalakították az ARCHITERV 
Kkt-t. Ennek fő profilja az építészet volt, de a gépészeti tervezés az Ő feladatát képezte.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa vasdiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.



- 13 -

Dr. Tar József
1935-ben született Mátészalkán

Közlekedési üzemmérnöki oklevelének száma: 232/1960

Középiskolai tanulmányait Debrecenben a Gépipari Technikum erőgépgyártó szakán végezte. 
Az érettségi és a technikusi oklevél megszerzése után egy évig a debreceni Gördülőcsapágy 
Gyárban dolgozott. 1955-ben felvették az Építőipari Közlekedési Műszaki Egyetemre (ké-
sőbb BME), itt szerzett közlekedés üzemmérnöki oklevelet gépjármű üzemeltetés szakon. 
Gyakorlati éveit az Autófenntartó Ipari Tröszt (AFIT) üzemeiben töltötte személygépkocsi 
javító-karbantartó szakterületeken. Ugyanitt később vezetői munkaköröket is betöltött, 
1968-88 műszaki beruházási osztályvezetőként is tevékenykedett. Az 1980-as években a 
BME-n gazdaságmérnöki képesítést, majd műszaki doktori címet szerzett. Igazgatója lett 
az AFIT helyébe lépő Autófenntartó Ipari Egyesülés (AFE) vállalatnak, azután a mintegy 
120 autószervizt és szakmai nagyvállalatot egybefogó országos Autószerviz Egyesülésnek 
(ASZE), majd a Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara autókereskedő és javító tagozatá-
nak. Tapasztalatát szakértői tevékenység vezetésével is kamatoztatta. Aktív szakmai pá-
lyáját 1998-ban fejezte be az ASZE végelszámolásával. 

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa vasdiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Balogh István
1942-ben született Szolnokon

Közlekedési üzemmérnöki oklevelének száma: 491/1965

1960-ban végzett a szolnoki Gépipari Technikumban, és nyert felvételt az ÉKME Közlekedési 
Kar Gépjármű szakára, ahol 1965-ben diplomázott.  1967 végéig Szolnokon a „Vasipari 
Vállat” -nál mérnök gyakornok, majd üzemvezető mérnökként dolgozott.1968 január és 
szeptember között Budapesten az Autóker Vállalat vevőszolgálatán mérnökként tevékeny-
kedett. 1968 októberétől 1969 decemberéig szerkesztő volt Nürnbergben, az AEG-Kanis 
Turbinagyárban, majd 1970 januárjától 1976 márciusáig mérnök volt a Ford Werke AG-
nál Kölnben. Munkaterülete kezdetben az új modellek (Taunus, Granada, Transit) szé-
riagyártásának előkészítése, majd 1972-től a minőségellenőrzés fejlesztése, illetve ezen 
szakterület költséghatékonyságának az elemzése volt. 1973 és 1974 között fejlesztet-
te ki, majd az angliai (Dagenham) üzemben bevezetett egy „On-line QC” számítógé-
pes minőségellenőrzési rendszert.1976 és 1979 között az Aacheni Műszaki Főiskolán a 
„Forschungsinstitut für Rationalisierung” (Prof. Hackstein) Intézet tudományos munka-
társaként a „futószalaggyártás-tipusú” termelés minőségellenőrzési- és belső-logisztikai 
problémáival (pl.”line-balancing”) foglalkozott és a főiskola Gazdaságtudományi Karán ta-
nult, ahol 1980-ban diplomázott. 1980 szeptemberében mérnök irodát nyitott. 1980 de-
cembertől 1993 végéig az „Organisation Plaut” (Svájc) tanácsadó társaság munkatársaként 
termelési folyamatok értékképzését vizsgálta. A rugalmas költségszámítás modelljének fel-
használásával rendszerkoncepciókat készített és realizált PSG/SAP Software segítségével 
nagyipari vállalatoknál. A bevezetett rendszerek a vállalati költségtervezést és az operatív-
döntések előkészítését szolgálták. 1994 és 1998 között az Audi AG megbízásából az újon-
nan alapított győri motorgyár kezdeti (felfutási)fázisában controlling számvitel pénzügy 
szakterületek felügyeletét látta el. Magyar nyelven a határköltségszámításról publikált, 
mint információs rendszerről az operatív döntések előkészítésére. 2002 óta nyugdíjas.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa gyémántdiploma adományozá-
sával ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Bárkányi Ginda
1942-ben született Zamárdiban

Közlekedési üzemmérnöki oklevelének száma: 492/1965

Diplomáját 1965 nyarán szerezte a Budapesti Műszaki Egyetem Közlekedésmérnöki Karán. 
Még ugyanabban az évben a 20. sz. VOLÁN Vállalat Műszaki fejlesztési osztályán helyezke-
dett el közlekedési mérnökként, egészen nyugdíjazásáig. A VOLÁN-nál épített technológiát, 
fejlesztett, szerkesztett és tervezett. Közvetlen kapcsolatban állt a fővárosi autóbuszfelújító 
műhelyekkel és a vidéki javító telephelyekkel. Ez a kapcsolat sokrétű probléma megoldá-
sára adott lehetőséget, mely fokozottan helyezte előtérbe a legmegfelelőbb eljárások feltá-
rását, számos kihívás legyőzését.1977-ben megjelent könyvében ‘Gépjárművek fényezése’ 
címmel / Ipari szakkönyvtár sorozat / a korszak leginnovatívabb fényezési technologiáját 
ismertette és foglalta össze. Ezen modern technikák a moszkvai kiállításon is nagy si-
kert arattak. A ’80-as évek végétől majdnem két évtizeden át a 20. sz. VOLÁN Vàllalat 
főenergetikusaként tevékenykedett, mely idő alatt annak energiagazdálkodásának opti-
malizálására törekedett. A Magyar Energiafogyasztók Szövetsége /MESZ/ által alapító 
és elnökségi tagként is szorgalmazta Magyarorszàg hatékonyabb energiahasználatát, az 
energiaszolgáltatásnak és felhasználásnak megfelelő módját, továbbá ezek beillesztését az 
üzemi és lakossági szférába egyaránt. Pályafutása alatt minden műszaki ismerete és logi-
kai képessége legjavát alkalmazta, hogy kiemelkedő eredményeket érjen el vállalatának és 
közvetlen környezetének.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa gyémántdiploma adományozá-
sával ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Eisele András
1941-ben született Gyulán

Közlekedési üzemmérnöki oklevelének száma: 495/1965

1965-ben végzett az Építőipari és Közlekedési Műszaki Egyetem Közlekedési Üzemmérnöki 
Kar Gépjármű üzemi szakán. Az akkori társadalmi ösztöndíjjal az Építőgépjavító vállalatnál 
kezdett dolgozni 1965 augusztusában, gyakorló mérnökként, ahol autódaruk, és komp-
resszorok nagyjavítását végezték. 1966 január1-től egy országos Építőgépjavító Szerviz 
hálózat kiépítését kellett kialakítani, ennek létrehozásában, majd országos bevezetésé-
ben vett részt. Először csoportvezetőként, majd üzemvezetőként dolgozott. 1973-tól a 
cég több egységének összevonása után az ÉPGÉP gépjavító gyárának termelési osztályve-
zetője lett. 1974-ben az Építőipari és Közlekedési Műszaki Egyetem Közlekedésmérnöki 
Karán gépjármű szakmérnöki diplomát szerzett.1975-76-ban részt vett az Építésügyi 
Minisztérium egyéves felsővezető képző tanfolyamán. Ezután létesítmény főmérnökként 
dolgozott a vállalatnál beindult új üzemcsarnok és technológia fejlesztésén. 1979-ben 
szakterületet váltott, az Építésügyi Tájékoztatási Központban lett osztályvezető. 1985-től 
a „Lakásinform” nevű cég igazgatója lett. 1989-ben saját céget alapított, majd 1998-ban 
nyugdíjba vonult. 

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa gyémántdiploma adományozá-
sával ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Gyepessy Ferenc
1941-ben született Polgárdiban

Közlekedési üzemmérnöki oklevelének száma: 499/1965

Érettségi után egy évet a MÁV Dunakeszi Járműjavítóban, a vasúti személykocsik gyár-
tó csarnokában dolgozott, betanított hegesztőként. 1965-ben szintén itt helyezkedett el, 
friss diplomásként, tervező munkakörben. Négy éven át – a vasúti személykocsik különféle 
szakterületére – gyártási, felújítási és korszerűsítési dokumentációkat készített. 1969-ben 
kinevezték a Kocsijavító Gyáregység főmérnökévé, 1976-tól pedig az üzem termelési fő-
mérnöke lett. Ekkor Dunakeszin – a termeléssel egyidejű üzemi rekonstrukció miatt – ket-
tős főmérnöki rendszer volt. Ennek megszűntével, 1989-től már csak ő látta el a főmérnö-
ki, majd – a Kft. időszakban – a műszaki igazgatói feladatokat. Ezekben a munkakörökben 
a termelés feltételeinek biztosítását, szervezési, munka- és környezetvédelmi feladatok 
megvalósítását tekintette fő feladatának. 1992-től Vagongyártó és Javító Kft-vé alakultak 
át. A megnövekedett önállóság korszerűbb megoldásokat – köztük az InterCity kocsit – 
valamint ismertséget, külföldi munkákat, majd privatizációt eredményezett. Az ADtranz, 
majd Bombardier cégcsoport tagjaként ügyvezető melletti négyigazgatós rendszert alkal-
maztak, megkapta a fejlesztési igazgatói feladatot. Különböző változtatásokkal, és feles-
leges külső forrásból való beszerzéssel nem értett egyet, ezért a céget elhagyva a MÁV 
Vezérigazgatóságon helyezkedett el. Itt – miután létrehozta a vasúti személykocsik javítá-
sának hiánypótló követelményrendszerét – a Gépészeti Főosztály Stratégiai és Fejlesztési 
Divízió vezetője lett. Itt a team-munkát preferálta, az évtizedek óta alkalmazott, „ügyira-
tos” belső levelezés helyett. Innen ment nyugdíjba, majd még tizenhét évet dolgozott egy 
privát cégnél, energiaellátással és környezetvédelmi feladatokkal foglalkozva. Munkáját 
1994-ben a közlekedési miniszter Baross Gábor díjjal, 2003-ban a MÁV vezérigazgatója a 
Vasút Szolgálatáért kitüntetés arany fokozatával ismerte el. 

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa gyémántdiploma adományozá-
sával ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Kepes László
1942-ben született Budapesten

Közlekedési üzemmérnöki oklevelének száma: 505/1965

1960-ban érettségizett az Egressy Gábor általános gimnázium reál tagozatán. 1965-
ben szerzett közlekedési üzemmérnöki oklevelet az ÉKME Gépjárműüzemi szakán. 
Mérnökgyakornokként a Közúti Gépellátó Vállalatnál dolgozott. Feladata volt egy olyan 
géplánc tervezése és vállalaton belüli kivitelezésének irányítása, melynek alkalmasnak kel-
lett lennie a Gemenci-erdő árvízvédelmi gát, felső felületének stabilizálására, hogy szük-
ség esetén alkalmas legyen nehéz gépjárművek fogadására is.  A munkálatok irányítása 
is a feladata volt. Szabad idejében vitorlázó repülőgépekkel is foglalkozott, 1968-ban a 
MALÉV-nél helyezkedett el, ahol repülőgépek javítása és karbantartása volt a feladata. 
1978-ban kidolgozta a gázturbinás sugárhajtóművek jellemző paramétereinek javítására 
irányuló módszert. A MALÉV a megszűnéséig alkalmazta, míg más légitársaságok még a 
mai napig is alkalmazzák ezt az eljárást. 1982-ben repülőgépészeti szakmérnöki képesítést 
szerzett. A 80-as évek kezdetén kidolgozott az NK-8-2U hajtóműre egy jellemző paramé-
terek szabályozására szolgáló elméleti és gyakorlati módszert, mely során kezdetben maga 
végezte a teljes repülőgép park hajtóművek szabályozását, majd kiképezte az erre alkal-
mas repülőgép szerelő állományt. Munkája nagy jelentőségű volt repülésbiztonsági szem-
pontból, különösen a TU-154 típusú repülőgépek üzemeltetésében. Feladata volt továbbá 
a MALÉV-hez 1990-től már folyamatosan érkező Boeing repülők technikai beüzemelése és 
a gyárral való kapcsolattartás. A Boeing gyárban szerzett tapasztalatok alapján kidolgozta 
a MALÉV teljes repülőgépparkjára vonatkozóan az ún. „Damage Chart of Aircraft” doku-
mentációt, mely alapján a repülőgép sérüléseinek, javításainak történetét lehetett követni. 
Ennek különösen a repülőgépek nagyjavításainál volt fontos szerepe. 1991-ben a MALÉV 
mérnökeinek vezetőjévé nevezték ki. Az állomány feladata volt a teljes repülőgép park ún. 
útvonal repülések során felmerülő meghibásodások, valamint a karbantartásoknál feltárt 
meghibásodások mérnöki feladatainak ellátása. Beosztását nyugdíjazásáig megtartotta. 

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa gyémántdiploma adományozá-
sával ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Dr. Meleghegyi Tibor
1942-ben született Budapesten

Közlekedési üzemmérnöki oklevelének száma: 518/1965

A gépipari technikum után az ÉKME közlekedésmérnöki karán végzett 1965-ben. Később 
2 db szakmérnöki oklevelet szerzett: munkavédelem (SZOT/FMT - 20/1970), gépjármű 
(ÉKME - 2495/1973). A műszaki doktori címet az Erdészeti és Faipari Egyetemen szerezte 
(308/1987). Első munkahelye a VOLÁN 1. sz. V. (1965-71). Utána a KÖTUKI (később KTI, 
Transinnov) következett tud. munkatárs, vizsg. ovh. beosztásban. Átszervezés kapcsán a 
TÜV Hannover-KTI KFT-nél (ill. névváltozással TÜV Nord-KTI KFT) 1992-2013 ügyv. h.-
ként dolgozott.        A TÜV Rheinland-KTI Kft-nél 2013-tól részmunkaidős szakértőként 
tevékenykedett. Főbb szakterületei a szállítás- és rakodástechnika, különleges járművek 
és felépítmények, mobil munkagépek biztonságtechnikai vizsgálatai. Ennek megfelelő kör-
ben részt vett ágazati rende-letek előkészítésében, bírálatában, pl. 1/1978 KPM-KGM-ÉVM 
rend., 5/1990 és 6/1990 KöHÉM rend., 33/1994 IKM, 47/1999 GM rendeletek, 16/2008 
NFGM rend. Részt vett a felnőttképzésben is a fent említett szakmai körökben, pl.: BME 
Gépj. Tanszék – „Közlekedési akadémia” (18 évig), OMKT – emelőgép ügyintézői tanfo-
lyamok (kb. 30 évig), GTE, OEME, MSZT – emelőgép üzemeltetői és szakértői konferenci-
ákon előadó (kb. 30 alkalommal).             A nemzeti szabványosításban 1980 óta MSZH, 
ill. MSZT műszaki bizottságok tagjaként vesz részt (pl. MSZT/MB 315 – emelőgépek, és 
daruk, MSZT/MB 316 – targoncák, MSZ/MB 319 – építőgépek, MSZT/MCS 209 – mun-
kavédelem). Közreműködik EN-alapú szabványok honosításában (pl. MSZ EN 280, MSZ 
EN 1459, MSZ EN 12999, MSZ EN 13000), valamint hazai szabványok megalkotásában 
(pl. MSZ 19170-2, MSZ 9721-szabványsorozat). Publikációk: 1 db szakkönyv, kb. 30 db 
tanulmány. 

Kitüntetés: katasztrófavédelemért érdemérem – 2009 (Katasztrófavédelem főigazgatósá-
ga), Greschik Gyula díj – 2024 (Magyar Mérnöki Kamara, Országos Emelőgépes Egyesület), 
„Szabványosításért” elismerő oklevél – 2024 (Magyar Szabványügyi Testület).

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa gyémántdiploma adományozá-
sával ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Rémi János Béla
1941-ben született Békéscsabán

Közlekedési üzemmérnöki oklevelének száma: 527/1965

1965-ben végzett az Építőipari és Közlekedési Műszaki Egyetem Közlekedés-üzemmérnöki 
kar gépjármű-üzemi szakon Közlekedési üzemmérnökként. Az egyetemi tanulmányokat 
megelőzően a békéscsabai 8. Sz. AKÖV Autóközlekedési Vállalat műszaki részlegénél gya-
kornokként dolgozott. Egyetemi tanulmányai alatt társadalmi ösztöndíjas volt. A dip-
loma megszerzése után műszaki csoportvezetőként kezdett el dolgozni a 8. Sz. AKÖV 
Autóközlekedési Vállalatnál. A vállalatnál igény merült fel a mérnöki és gazdasági szaktu-
dással egyaránt rendelkező szakember iránt, így tanulmányait ebben az irányban folytat-
ta. 1973-ban közlekedés-gazdasági mérnök képzettséget szerzett a Budapesti Műszaki 
Egyetem Közlekedésmérnöki Kar Gazdasági mérnöki szakon.  A szakmérnöki képzés után 
több, mint 20 évig vezette a 8. sz Volán vállalat Munkaügyi osztályát, majd igazgatóhelyet-
tesi kinevezést kapott. Emellett leendő járművezetőket vizsgáztatott. Vezetői karrierjét 
gazdasági vonalon folytatta. A Volán vállalattól való távozását követően egy helyi bankfiók 
gazdasági igazgatója lett.  Emellett a Gábor Dénes Műszaki Főiskola akkreditált oktató-
ja volt, gazdasági tárgyakat tanított 5 évig. A Vízgép Kft. ügyvezetői pozíciójából vonult 
nyugdíjba.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa gyémántdiploma adományozá-
sával ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Simon Gyula
1941-ben született Budapesten

Közlekedési üzemmérnöki oklevelének száma: 529/1965

A Vasútgépészeti Technikumban 1959-ben technikusi oklevelet, az ÉKME Közlekedés 
Üzemmérnöki Karán, Vasútüzemi szakon pedig 1965-ben közlekedési üzemmérnöki okle-
velet szerzett. Ezt követően a MÁV Távközlési és Biztosítóberendezési Építési Főnökségen 
kezdett dolgozni Budapesten. Létesítményfelelősként több vasútállomás biztosító- és táv-
közlő-berendezéseinek építését koordinálta 1970. év közepéig. Ekkor az azonos nevű, 
szombathelyi székhellyel létesített vállalat szakmai megerősítése érdekében vállalta, hogy 
Szombathelyen folytassa pályafutását. Itt először a műszaki tervező, majd a létesítmény-
felelősöket irányítva fő-építésvezető lett. Szakmai fejlődését a BME Közlekedésmérnöki 
Kar Gazdasági Mérnöki Szakán szerzett oklevéllel is biztosította (Okl. száma: 136/1977).  
1977-1979 között a KPM Vasúti Főosztálya/MÁV Vezérigazgatóság Tervgazdasági és 
Műszaki Fejlesztési Szakosztályán dolgozott, ahol a MÁV közép- és hosszú-távú fejlesz-
tési terve távközlési és biztosítóberendezési vonatkozásainak kidolgozásával foglalkozott. 
1979 októberétől az UVATERV keretében létrehozott Közlekedési és Hírközlési Gazdasági 
Iroda /KHGI/ tudományos munkatársa, majd főmunkatársa lett. 1982. január 1-ével a KHGI 
és a KÖTUKI összevonásával létrehozott Közlekedéstudományi Intézet /KTI/ Közlekedés 
Rendszerfejlesztési főosztálya, Közlekedésgazdasági osztályán dolgozott, az osztály ve-
zetését 1984-től vette át. 1992-ben, az intézet átszervezését követően a KTI TRANSORG 
Közlekedésszervezés Fejlesztési és Logisztikai Tagozat helyettes vezetője. Számos kutatási 
témában volt témavezető, több létesítésre tervezett logisztikai központ megvalósíthatósá-
gi tanulmányainak kidolgozását vezette, témafelelőse volt az EU Korridor fejlesztések stra-
tégiai értékelése, TEN fejlesztés és bővítés a CEEC/CIS országokban (CODE-TEN) project 
magyar vonatkozású anyagának (12 kutatóintézet konzorciumában készült). Nyugdíjba vo-
nult 2004 márciusában.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa gyémántdiploma adományozá-
sával ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Stréda András
1942-ben született Budapesten

Közlekedési üzemmérnöki oklevelének száma: 532/1965

Gimnáziumi érettségije után az ÉKME-n Vasútüzemeltetési Szakon szerzett diplomát. 
Gyakorló mérnökként a MÁV Távközlő és Biztosítóberendezési Építési Főnökséghez került, 
ahol biztosítóberendezési szerelési munkákon vett részt: Rákoson, Rakamazon, Miskolcon, 
Záhonyban, Párkánynánán, Eperjeskén és Csajágon. 1967-ben kinevezték építés vezető-
nek a szolnoki rendező pályaudvar és az Abony-Karcag vonal korszerűsítési munkáinak 
irányítására. 1970-ben a BME mérnök továbbképző Intézetében Közlekedés Automatika 
Szakmérnöki diplomát szerzett. Még ebben az évben helyezték a MÁV Vezérigazgatóságára 
(mely ekkor egyben a KPM Vasúti Főosztálya volt), a Távközlő és Biztosítóberendezési 
Szakosztályba, előadónak. Ekkor a vasúti biztosító berendezések országos fenntartási, 
hibaelhárítási és üzemeltetési feladataival foglalkozott, később csoportvezetőként a mun-
kát irányította. Tagja volt a MÁV szakmai utasítás szerkesztő bizottságának, felelőse az 
F.1. Jelzési Utasításnak. Szakértőként részt vett az OSzZsD VII. Bizottságának (Szocialista 
Vasutak Együttműködési Szervezete, Biztosítóberendezési Bizottság) munkájában. A MÁV 
Tisztképző Intézetében 1972-től 2002-ig oktatta a mechanikus biztosítóberendezések 
tárgyat. 1990-ben kinevezték közgazdasági osztályvezetőnek. 1992-ben a Számviteli 
Főiskolán Mérnök-üzemgazdász oklevelet szerzett. Később a Szakigazgatósági Iroda ve-
zetőjeként irányította, az ekkor Főosztály keretében működő 5000 ember, oktatását, lét-
szám és bérgazdálkodását, a műszaki fejlesztést, munkavédelmét, belső ellenőrzését és a 
szakma érdekegyeztetését. 1990-től részt vett a Vasúti Érdekegyeztető Tanács munkájá-
ban. 1972-ben tankönyvet írt Mechanikus Biztosítóberendezések címmel. Társszerzőként 
közreműködött a Vasúti Lexikon, a Magyar Vasút krónikája a XIX, illetve a XX. században 
című művek megírásában. Részt vett a vasúti munkakörök profiljának és a bérbesorolási 
rendszerszerkesztésében. 2003-ban a MÁV-tól, első munkahelyéről ment nyugdíjba. Ekkor 
megkapta a Vasúti Érdemrend ezüst fokozatát. 

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa gyémántdiploma adományozá-
sával ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Vojáki Nagy István
1940-ben született Mezőkövesden

Közlekedési üzemmérnöki oklevelének száma: 540/1965

1954-1958 között az Autóközlekedési Technikumban tanult, mint közlekedésgépésze-
ti technikus. 1965-ben közlekedési üzemmérnök oklevelet szerzett. 1973-ban Gazdaság 
Mérnök lett. 1982-ben Mérnök tanár szakon közlekedés mérnök tanárként szerzett 
diplomát.1958-1960 között Ikarus Karosszéria és Járműgyárban autószerelő, és progra-
mozóként dolgozott. 1965-1967 Ikarusnál főművezető volt.1967-1968 Fővárosi Szállítási 
Vállalat 4.sz. üe, műszaki vezetője volt.1968-1970 Hajtómű és Felvonógyár üzemvezetője 
ként dolgozott. 1973-1979 Építőipari szállítási vállalat 1.sz. üe. üzemvezetője, majd osz-
tályvezetője lett. 1979-1987 között az Ihász Dániel Közlekedésgépészeti Szakközépiskola 
igazgató helyettese volt.1987-től mérnök tanárként dolgozott. A Nemzeti Szakképzési 
Intézetben 1987-1990 között szaktanácsadó, 1990-1996 vezető szaktanácsadó, 1996-
2004 a közlekedési szakmacsoport összefogó vezető szaktanácsadó. Vizsgaelnöki felada-
tot látott el technikus képesítő vizsgákon. Tankönyveket lektorált. OKJ-s autószerelők és 
más szakképesítések központi programjainak előkészítésén dolgozott. Készített és lekto-
rált érettségi képesítő vizsgákra és technikusi képesítő vizsgákra írásbeli tételeket, több 
szakképesítéshez. Kidolgozta a „Közlekedés szakmacsoportos alapozó ismeretek” és a 
„Közlekedés szakmacsoportos alapozó gyakorlatok” kerettantervi tantárgyak központi 
programjait. Részt vett a közlekedés szakmacsoport kétszintű érettségi vizsgatantárgy 
követelményeinek és a vizsga leírásának a kidolgozásában. 

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa gyémántdiploma adományozá-
sával ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Arató Miklós
1952-ben született Esztergomban

Gépészmérnöki oklevelének száma: 144/1975

1975-76 között, a diploma megszerzése után az Esztergomi Építőipari Szövetkezetnél he-
lyezkedett el, mint gépesítési építésvezető.  1976-1991-ig a Dorogi Szénbányák Szolgáltató 
Üzeménél dolgozott, mint gépesítési művezető, ezt követően gépesítési, TMK, gépjármű 
üzemeltetési és javítási részleg üzemvezetője volt.  Itt a Szolgáltató Üzemnél érezte igazán 
otthon magát. A fent felsorolt feladatok mellett az előregyártott vasbetonszerkezetek sze-
relése is hozzá tartozott. Ilyen volt az UNIVÁZ, és az egyedi ipari létesítmények ipari gyár-
tó csarnokok építése, valamint a zsaluzott szerkezetek betonozása, vízzáró betonnal ké-
szült Szennyvíztelepi medencék készítése. Ezek az építmények jórészt a RICHTER GEDEON 
Gyógyszergyár Nyrt Dorogi Gyáregységében készültek. A zsaluszerkezetek közül a DOKA-t 
részesítette előnyben.   1991-2001-ig a Stabil Építőipari Kft Gépesítési főépítésvezető. 
2001-2002 között a TRIFOLIUM Kiállításépítő Kft-nél műszakivezető helyettes. Ezen a 
munkahelyén sok híres kiállító várossal ismerkedett meg: Hannover, Berlin, München Genf, 
Milánó, Torinó. 2003-ban a DORBAU Építőipari Kft-nél Gépesítési főépítésvezető volt. 
Betegsége miatt rokkantnyugdíjas állományba került. 2003-tól 2015-ig az Esztergomi 
Járásbíróságon beléptető és vagyonőrként dolgozott öregségi nyugdíjba vonulásáig.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Ballun Géza 
1952-ben született Budapesten

Gépészmérnöki oklevelének száma: 121/1975

Gimnáziumi érettségi után 1970-ben nyert felvételt a BME Közlekedésmérnöki Karának 
Járműgépész szakára, ahol 1975-ben szerezte meg az okleveles gépészmérnöki dip-
lomáját. 1975 -től 2 évig a Ganz Mávag Vasúti Járműgyárában dolgozott, 1977 -től az 
Autóipari Kutató Intézetben dolgozott főelőadóként majd csoportvezetőként. 1982 -től a 
Zenit Külkereskedelmi Képviseleten folytatta pályafutását, mérnök- üzletkötőként. Az itt 
szerzett tapasztalatokat kihasználva, a Pénzintézeti Központ alá besorolt Rothenberger 
(német) cég magyarországi képviseletét vezette irodavezetőként 1989-1992 között. 1992-
től a szintén német Hofmann GmbH magyar leányvállalatának ügyvezetését látta el. A ké-
sőbbiekben a német tulajdonrész kivásárlása után, már saját cégét vezette. A cége a ga-
rázsipari gépek (autószervíz eszközök, berendezések) meghatározó forgalmazójává vált a 
magyar piacon. Sok sikeres év után, még nyugdíjasként is további 8 évet aktívan töltött 
az üzleti életben. 

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Berényi László
1947-ben született Budapesten

Gépészmérnöki oklevelének száma: 165/1975

1975-ben fejezte be tanulmányait a BME Közlekedésmérnöki Kar Építő és Anyagmozgatási 
gépész szakán. Ezután az ACSI-ban, /Anyagmozgatási és Csomagolási Intézet/ tervezőmér-
nök lett. Ebben az időszakban indult kormányzati döntés nyomán, az ACSI vezetésével, az 
anyagmozgatás, raktározás országos szintű fejlesztése. Munkája eleinte a DEXION-SALGÓ 
rendszerű -akár galériás- kézi kiszolgálású raktárak tervezése volt. Ezt követően, gépesí-
tett magasraktárak technológiai és szerkezeti tervezésével bízták meg. Az ország akkori 
lehetőségei szerint a Salgótarjáni Kohászati Üzemek DS-RECK állványszerkezetét, a szlovák 
STROISMALT állványkiszolgáló gépeket, a bolgár BALCANCAR targoncákat tervezte be a 
raktárüzemekbe. Részt vett az AGROKER Vállalat országos, felrakógépes magasraktár háló-
zatának létrehozásában. Székesfehérvár, Nyíregyháza, Miskolc, Eger városainak AGROKER 
raktárait tervezte. Munkahelye szakmai kiállítási standjának tervezőjeként, kapcsolatba 
került a kiállítások világával. Ennek és az akkor már érezhető gazdasági környezetváltozás 
ösztönzésének köszönhetően, 1983-tól, vállalkozóként tervezte, és kivitelezte a raktára-
kat, galériákat, üzletberendezéseket, kiállítási standokat. 1993-tól ezt a tevékenységet, a 
feleségével, Gábor Judittal alapított GLÉDA Kft keretében folytatta. Felesége külkereskedői 
tevékenysége révén a magyar mezőgazdasági nagyüzemek /Hűtőházak, konzervgyárak, 
szövetkezetek/ kiállítási standjait –köztük a sajátjukat is- készítették el itthon és külföldi 
kiállításokon, Európától-Japánig. 2023-ban megszüntették a céget és befejezte szakmai, 
üzleti tevékenységét. Jelenleg nyugdíjasként él.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Bodolay István
1951-ben született Budapesten

Gépészmérnöki oklevelének száma: 97/1975

A budapesti József Attila Gimnáziumban érettségizett 1969-ben. 11 hónapos katonai szol-
gálat után a Budapesti Műszaki Egyetem Közlekedésmérnöki Karán, a Járműgépész Szak 
Autógépész Ágazatán folytatta tanulmányait. 1975-ben szerzett diplomát. A diploma meg-
szerzése után a Technoimpex Gépipari Külkereskedelmi Vállalatnál dolgozott mérnök-üzlet-
kötő beosztásban, munkaköre CNC szerszámgépek exportja volt nyugat- és északeurópai 
országokba. 1988-tól a Technoimpex Düsseldorfban működő képviseletéhez került üzlet-
ági igazgatói beosztásba. Az anyavállalat 1994-es megszűnése után több német cégnél 
dolgozott keleteurópai menedzserként. 2000-ben saját vállalkozást indított, melynek kere-
tében szerszámgépeket exportáltak Magyarországra. A vállalat működése alatt több, mint 
1000, főleg CNC szerszámgépet szállítottak nagyrészt kis- és középvállalatoknak. 2019-
ben nyugdíjba vonult és hazaköltözött Magyarországra.

 A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásá-
val ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Dévai Antal Géza
1951-ben született Budapesten

Közlekedésmérnöki oklevelének száma: 60/1975

1969-ben végezte el a Bem József Ipari szakközépiskolát. Ez után egy évig dolgozott 
az IPARTERV-nél, műszaki rajzolóként. 1975-ben szerzett diplomát a Budapesti Műszaki 
Egyetem Közlekedésmérnöki Kar Közlekedési szakon, ez követően a MOGÜRT-nél dolgozott 
két hónapig, majd a Csepel Vas- és Fémművek Szolgáltató üzemében Járműdiagnosztikai 
mérnökként. 1977-től 1978-ig a Budapesti Közlekedési Vállalat Forgalomtechnikai osztá-
lyán dolgozott közlekedésmérnök beosztásban. 1978-ban a VOLÁN 1. sz. Vállalatnál he-
lyezkedett el a műszaki fejlesztési osztályon, majd családi okok miatt a vállalat egyik üzem-
igazgatóságához helyezték át fődarab-gazdálkodónak, majd műszaki csoportvezetőnek. 
Ezen a területen hozzá tartozott az energiagazdálkodás, a járműpark fejlesztése. 1989-
ben a vállalat „feldarabolódott”, így a lakhelyéhez közel lévő szentendrei kft.-nél dolgozott 
műszaki vezetőként, ahol a járművek üzemeltetése, beszerzése tartozott hozzá. 1996-tól 
a P&O Transeuropean logisztikai kft.-nél a járműpark menedzserként – járműpark üzemel-
tetése, karbantartása, fejlesztése volt a feladata. 2000-ben e tevékenysége bővült a cég 
épületfenntartási tevékenységének irányításával. 2004-ben a céget értékesítették a tőzs-
dén, az új tulajdonos a Wincanton logisztikai cég, majd a Raben logisztikai cég lett, ahol 
beosztása és tevékenysége változatlan maradt. 2013-ban a Raben logisztikai kft.-től ment 
nyugdíjba.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Erdész József
1951-ben született Székesfehérváron

Gépészmérnöki oklevelének száma:100/1975

Érettségi után előfelvétellel felvették a Budapesti Műszaki Egyetem Közlekedésmérnöki 
Kar, Járműgépész szakára, melyet az IKARUS székesfehérvári gyára, ösztöndíjasaként vég-
zett el. A MEO műszaki osztályon kezdett el dolgozni, majd osztályvezető lett. Két év el-
teltével átadó osztályvezetővé nevezték ki. Néhány év múlva a budapesti gyárban terme-
lési főosztályvezető lett, ezután termelési főmérnöknek, majd gyárigazgatóvá nevezték 
ki. Elvégezte a BME Mérnöki Továbbképző Intézete MEO I. szaktanfolyamát 1980-ban, 
valamint a Külkereskedelmi Minisztérium Felsőfokú külkereskedelmi áruforgalmi szakát 
1982-ben. 

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Dr. Galli Csaba
1945-ben született Budapesten

Gépészmérnöki oklevelének száma: 15/1975

1975-ben gépészmérnök végzettséget szerzett. 1994. évben a BME-n szerzett dr. univ. 
fokozatot. Középfokú „C” típusú német nyelvvizsgával rendelkezik. Jelenleg a Széchenyi 
István Egyetem (Győr) docense. Közel 10 évig a budapesti IKARUS Karosszéria- és 
Járműgyárban dolgozott különböző területeken és különböző beosztásokban. A főiskolára 
történő átvételekor osztályvezetői teendőket látott el. A Közlekedési és Távközlési Műszaki 
Főiskolára (KTMF) 1977. évben került, adjunktusi munkakörbe a Járműgyártási Tanszékre 
(mai megnevezése: AUDI Járműmérnöki Kar Járműgyártás és Technológia Tanszék), me-
lyen azóta is oktat. A doktori fokozat megszerzését követően nevezték ki docensnek a fő-
iskolán, mely címét a mai napig megtartotta. Autós tantárgyakat oktatott, illetve oktat a 
gépészmérnök szakos, BSC szintű képzésen részvevő hallgatóknak, illetve a közlekedés-
mérnöki szakon az egyetemi szintű képzésnél oktatott. Oktatói pályafutása alatt a közúti 
járművek menetdinamikai problémáival, erőátviteli rendszerek vizsgálatával, a gépjármű-
vek megbízhatóságelméletével, valamint élettartam kérdéseivel foglalkozott. 1997 – 2010-
ig látta el a főiskolán, ill. jogutódjánál, az egyetemen, a Felnőttképzési Központ igazgatói 
teendőit. Ebben az időszakban a publikációs tevékenysége fókuszába a felnőttképzés, vala-
mint az e-learning rendszerű képzés problémáinak vizsgálata került, mely témakörben több 
tanulmányt és sok előadást tartott. Jelenleg a Felnőttképzési Központ igazgatójának mun-
káját segíti – az oktatási feladatai ellátása mellett – szaktanácsadói minőségben. Az igaz-
ságügyi miniszter 1979. évben nevezte ki igazságügyi gépjárműszakértővé, mely területen 
azóta is folyamatosan áll a hatóságok (rendőrségek, bíróságok stb.) rendelkezésére.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Gonda Balázs
1951-ben született Mohácson

Gépészmérnöki oklevelének száma: 149/1975

1975-ben végzett a Közlekedésmérnöki Kar Építő- és Anyagmozgatási gépész szakon. 
Diplomamunkát aszfaltkeverők témakörben készített. Így került végzés után az AUV –hez, 
az M1 autópálya építéséhez, mint gépészeti művezető. Itt a vállalat útépítő gépeinek üze-
meltetése és javítása volt a feladata. Az Egyetemen szerzett elméleti tudáshoz komoly 
gyakorlati ismereteket szerzett. Dolgozott az M7 autópálya felújításánál, majd az akkor 
induló M5 autópálya építésénél.  Megismerte az aszfaltkeverők telepítési munkáit is. A ké-
sőbbiekben sok feladata volt ezekkel.1982-ben a XII –I. kerületi IKV –hez lépett be. Itt a 
Műszaki fejlesztési és beruházási csoportot vezette. Intézte a vállalat gépeinek, járműve-
inek beszerzését, és az épület beruházásokat is. Jelentős feladata volt a Központi javító-
üzem és anyagraktár új beruházás megvalósítása, ami egy gépesített magas raktár volt. 
Ehhez a Szakmai Továbbképző Intézetnél elvégezte az Emelőgép ügyintéző tanfolyamot 
1985-ben, majd az OTH Felsőfokú Tervgazdasági és Beruházási szaktanfolyamát.1990-
ben az Úttechnika Kft (AUV Gépészeti Üzeme osztrák tulajdonban) üzemvezetője lett. Itt 
javították a Magyar Aszfalt Kft útépítő gépeit és járműveit, részben a munkahelyeken, 
részben a Központi műhelyben. Több új aszfaltkeverő telepet is építettek. 1994-ben került 
az Egri Útépítő Rt. Budapesti Főmérnökségére. Ez új munkahely volt, melyet akkor hoztak 
létre. Az aszfaltkeverő gépek szerelését és a gépészeti egység megvalósítását irányította. 
Dolgoztak új utak és autópályák építésénél (M0, M5, M6, M3) és meglevők felújításánál. 
Fő profiluk útépítés és út felújítás, korszerűsítés volt. Az EGUT Rt –t megvette a COLAS 
Zrt, így ott dolgozott tovább. Gépészeti vezetőként kezdte, majd keverőtelepi főmérnök 
lett. Dunaharaszti aszfaltkeverő telepükön a szakmában az elsők között, megvalósították 
az útbontások anyagának újra hasznosítását (recycling). Ennek a gazdasági haszna mellett 
jelentős környezetvédelmi hatása is volt. Innen ment nyugdíjba.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Dr. Gutassy Attila
1952-ben született Budapesten

Gépészmérnöki oklevelének száma: 102/1975

1970-ben az ELTE Ságvári Endre (a későbbi Trefort Ágoston) Gyakorló Gimnáziumban 
érettségizett Budapesten. Ezt követően a BME Közlekedésmérnöki kar Járműgépész sza-
kának Autógépész ágazatán szerzett 1975-ben oklevelet. Diplomamunkáját a Moszkvai 
Autó- és Útmérnöki Egyetemen (MADI) készítette. 1975-től 1979-ig az Autóipari Kutató 
Intézetben (AUTÓKUT) dolgozott tudományos munkatársként. Feladatai közé tartozott 
új és kísérleti autóbusztípusok tervezésében, fejlesztésében való részvétel. Előadásokat 
tartott hazai és nemzetközi (FISITA) autóbuszkonferenciákon. 1979-ben szerepet vál-
lalt az IKARUS új 400-as autóbuszcsalád tervezési munkálataiban is. 1979 és 1982 kö-
zött a VOLÁN Tröszt Oktatási Központjának műszaki és forgalmi tisztképzésén főelőadó-
tanárként oktatott. 1983-tól 1987-ig az Autóipari Kutató és Fejlesztő Vállalatnál ismét 
autóbusztervezéssel és az autóbuszok tűzbiztonsági vizsgálatával foglalkozott. Több cik-
ke jelent meg szakfolyóiratokban. 1980-ban a Budapesti Műszaki Egyetemen autógépész 
szakmérnöki, 1984-ben a Gödöllői Agrártudományi Egyetemen mezőgazdasági gépjavító és 
alkatrészgyártó szakmérnöki oklevelet szerzett. 1984-ben doktorált a Budapesti Műszaki 
Egyetemen alkalmazott mechanikából. 1987 és 1991 között a Csepel Autógyárban dolgo-
zott tervezőmérnökként, illetve anyagvizsgáló laboratórium vezetőként. Emellett ellátta a 
KGST Lengyel-Magyar Közúti Járműipari Munkacsoport titkári feladatait is. 1991-től 2014. 
évi nyugdíjazásáig a nemzetközi TÜV Rheinland Csoport magyarországi leányvállalatainál 
működött tanácsadási főosztályvezetői, üzletágigazgatói, majd minőségügyi és tanúsítási 
igazgatói beosztásban. 8 szakkönyve jelent meg (magyar és angol nyelven) minőségügyi, 
környezetvédelmi, energetikai, fenntarthatósági és termékbiztonsági témákban, amelye-
ket tanfolyamokon is rendszeresen oktat. A Magyar Minőség Társaság 3-szoros irodalmi 
díjasa. 1971-től 20 éven át szabad idejében az IBUSZ idegenvezetőjeként is tevékenykedett. 
Orosz és német nyelven beszél. Nyugdíjasként tanfolyami képzéseken oktat és menedzs-
ment tanácsadással foglalkozik.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Hajdu Nagy Péter
1950-ben született Kőszegen

Gépészmérnöki oklevelének száma: 103/1975

A Járműgépész Szakon szerzett autógépész diplomával. 1975. szeptember 03-án lépett be 
az Ikarus Karosszéria és Járműgyárba és a féléves ún. mérnökgyakornoki időszak után a 
gyár Egyedi Gyáregységében tervezőmérnökként, csoportvezetőként később konstrukci-
ós osztályvezető helyettesként dolgozott. (Itt készültek az akkori tőkés piacokra szánt – 
nagynevű járműipari cégek – MAN, Scania, DAF, Volvo alvázaira épített turista, városközi 
és városi autóbuszok, többféle hosszúságban és kivitelben.) 1983-ban a Külkereskedelmi 
Főiskolán külker üzemgazdász diplomát szerzett. 1985. elejétől az Ikarus és a Ganz - 
MAVAG közös fejlesztésében és gyártásában készült malajziai sínautóbuszok vezető ter-
vezőjévé és típusfelelősévé nevezték ki.  1989. január 1-től - az akkor megalakult - Ikarus 
Egyedi Autóbuszgyár Kft. műszaki/ keres- kedelmi igazgatójaként dolgozott annak 2007. 
december végi – a külföldi tulajdonosok általi – bezárásáig. (Ezen Kft. tevékenysége alatt 
több, mint 2200 darab különböző kivitelű autóbuszt – melyek közel felét exportra, Európa 
több, mint 10 országába - gyártott, tovább öregbítve az Ikarus gyár egykor volt világhír-
ét, szoros munka kapcsolatban a Rába Jármű Kft. -vel) Az Ikarus Egyedi Kft. építette és 
vezette be a hazai piacon az első városközi, az első ún. alacsony belépésű és távolsági vo-
naljárati buszt. Szintén szériában építették az emeletes autóbuszokat városközi és turista 
forgalom számára. 2007. végén előnyugdíjazták és még az abban az évben megalakult, 
részben saját tulajdonú Molitus Tervező és Kereskedelmi Kft. kereskedelmi és pénzügyi 
vezetője lett. Ezt a tevékenységet a mai napig végzi.2018. eleje és 2024. vége között az 
Inter Traction Electrics Kft. műszaki és kereskedelmi tanácsadója. 1990-ben - japán állami 
(AOTS) ösztöndíjjal - a magyar mérnökök számára első alkalommal szervezett cégvezetői 
képzésen vett részt Yokohamában. Szakmai munkáját – munkatársaival együtt – a 1992-
ben és 1993-ban kapott Ipari Formatervezői Nívódíjjal ismerték el. 

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Harth Péter Géza
1951-ben született Budapesten

Gépészmérnöki oklevelének száma: 104/1975

1975-ben végzett a Budapesti Műszaki Egyetem Közlekedésmérnöki Karán, jármű-gé-
pészmérnöki diplomát szerezve. Első munkahelye a Csepel Autógyár volt. Feladatként az 
566 típusú összkerékhajtású tehergépkocsi egy változatának hajtóműház megtervezését 
kapta. Részt vett a 056 típusú háromtengelyes osztómű tervezésében, ami a 754 típu-
sú összkerékhajtású járműhöz készült és a következő évi Budapesti Nemzetközi Vásáron 
(BNV) vásári díjat kapott. 1981-ben létrehozták a Szervokormány Fejlesztési Osztályt, 
amelynek vezetője lett. 1982-ben a Csepel Autógyár licencet vásárolt a spanyol Bendiberica 
cégtől hidraulikus szervokormányok gyártására. Ennek eredménye volt a NABI számára 
kifejlesztett könnyített vezérlésű szervokormánymű, amelyeket a cég philadelphiai autó-
buszaiba építettek be. A Csepel Autógyár felszámolása miatt 1999 november végén el-
hagyta a gyárat.1999 decemberében az angol tulajdonú Henlys Plc.-nél kezdett dolgozni. 
Részt vett a 7.5 m-es alacsony padlós midi autóbuszalváz kifejlesztésében. 2001 nyarán a 
NABI műszaki igazgatójának kérésére csatlakozott a céghez. Első feladata az Optare ang-
liai buszgyárában az Excel nevű autóbusz magyar viszonyokra adaptált változatának gépé-
szeti tervezése volt. 2002. januárban kiutazott Annistonba, a NABI amerikai központjába, 
ahol összekötő mérnökként dolgozott. 2004 márciusában visszatért az Enterprise Bus 
tervezőirodába, ahol főleg fékrendszerek tervezésével foglalkozott, de szükség esetén más 
szakterületeken is ténykedett. Az Enterprise Bus 2007 nyarára csődbe került. A vázszer-
kezetet gyártó Csaba Metál Kft. bejelentette érdekeltségét az autóbuszgyártásban. Az ott 
megalakult egy új tervező gárda tagjaként, közel 3 év alatt 6 különböző típust fejlesztet-
tek ki, amelyek egy jármű családot alkottak. 2011 júliusában betöltötte a 60. életévét és 
nyugdíjba vonult, de továbbra is aktív maradt, a következő hónapban már a Draspó-Tempó 
Kft.-nél dolgozott, folytatva a 12 évvel korábban megszakított tevékenységet a szervokor-
mányok fejlesztése területén. A német FTL céggel közös fejlesztése a C-700IS típusjelű in-
telligens szervokormánymű. Jelenleg még mindig itt dolgozik.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Kovács László
1951-ben született Kiskunhalason

Gépészmérnöki oklevelének száma: 153/1975

1975-1976 22.számú ÁÉV Paksi atomerőmű építésvezető betontechnológiai gépláncok 
üzemeltetése1976-1979 Fővárosi 1sz. Építőipari vállalat építésvezető teherfelvonók telepí-
tése, üzemeltetése

1979-1981 Kipszer Építésvezető spec betontechnológiák üzemeltetése

1981-1986 Algéria Unesco mérnökszakértő betongyár, betontechnológiai géplánc 
üzemeltetése

1987-2001 Uniplan Hungary műszaki igazgató projekt tervezés, gépek berendezések 
üzemeltetése

2001-2020 Trifolium Hungary alapító tulajdonosa, ügyvezető külföldi műszaki projektek 
megvalósítása 

2020-napjainkig Elfin Kft. ügyvezető igazgató kiállításépítési projektek menedzselése, ter-
vezése, gyártása.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Lamperth László 
1952-ben született Pápán

Gépészmérnöki oklevelének száma: 126/1975

1970-ben fejezte be tanulmányait a szegedi Vasútgépészeti és Forgalmi Technikum gépé-
szeti szakon. 1975-ben diplomázott a Budapesti Műszaki Egyetem Közlekedésmérnöki Kar 
Járműgépész szakon, gépészmérnökként.1975-1992 között a MÁV veszprémi vontatási 
főnökségen, majd 1993-tól a székesfehérvári vontatási főnökségen dolgozott mozdonyre-
szortosként. Feladata a mozdonyok műszaki felügyelete volt. 2008-tól a MÁV Trakció-nál 
dolgozott mozdonyreszortosként, egészen 2009 év végi nyugdíjazásáig. 

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Lendvai Károly 
1950-ben született Vasszentmihályon

Gépészmérnöki oklevelének száma: 154/1975

1975-ben a Budapesti Műszaki Egyetemen Építő– és Anyagmozgatási Gépész szakon gé-
pészmérnöki diplomát és Gépész Mérnök – Tanár diplomát is szerezett. A Betonútépítő 
Vállalatnál a javítóüzemben kezdett dolgozni, majd az M7 Autópálya Építő Főmérnökségére 
került, ahol gépészeti építésvezető lett. Fő feladata a martonvásári aszfalt– és betonkeverő 
telep tervezésében való részvétel és a géptelepítések kivitelezési munkáiban való irányítói 
tevékenység volt, majd a pályafelújítás, a telep vezetése és a bedolgozó géplánc munkájá-
nak irányítása. Tervezői csoportjával más aszfalt– és betonkeverő telepeket is terveztek, 
ezeket meg is építették. Sok megvalósított újítás részese lehetett és az oktatásban is 
aktívan részt vett. Dolgozott a Munkaügyi Minisztérium Szakoktatási és Továbbképzési 
Intézetében is. Ezt követően önálló vállalkozóként műanyag termékek gyártásával foglalko-
zott, melyet saját tervezésű és kivitelezésű gépekkel végeztek. 1994-ben a Wienerberger 
Téglaipari Rt. szaktanácsadójaként, majd projektfelelőseként dolgozott. Sok tapasztala-
tot szerezett a gyártásban, az üzleti tárgyalásban, a magasépítésben és az oktatásban. 
Később a Saint Gobain cégcsoport projekt igazgatója lett. A mérnök–üzletkötő kollégák 
munkáját irányította és segítette, szervezte az oktatást és abban oktatóként is rész vett. 
Nyugdíj előtt a Zuglói Vagyonkezelő Zrt. Műszaki igazgatója és a Vezérigazgató első he-
lyetteseként dolgozott. Új építési munkák, felújítások, közbeszerzési pályázatok kiírása és 
versenyeztetése, valamint ezek elbírálásában való részvétel is a feladatai közé tartozott. 
Aktív pályafutása itt ért véget, nyugállományba vonult. Megalapította saját Mérnöki irodá-
ját, ahol teljes körű lakás – és családi ház felújításokat, értékbecsléseket és energia tanú-
sítványokat készítettek. 2020-óta az átlagos nyugdíjasok életét éli.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.   
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Lukács Zoltán
1951-ben született Mátészalkán

Gépészmérnöki oklevelének száma: 128/1975

Gimnáziumi érettségi után 1975-ben szerzett okleveles gépészmérnöki diplomát a 
Budapesti Műszaki Egyetem Közlekedésmérnöki Kar Járműgépész Szakon. Ezt követő-
en Nyíregyházán a MÁV Vontatási Főnökségen mérnökgyakornokként kezdte munkáját. 
Feladata volt az újonnan épített villamosmozdony karbantartó műhely technológiai rend-
jének kidolgozása. 1977-ben áthelyezték a MÁV Debreceni Vasútigazgatóság Vontatási 
Osztályára, ahol 1994-ig technológusi, majd mozdonycsoport vezetői feladatokat látott 
el. Ebben az időben balesetvizsgálóként, valamint a mozdonyvezetőképzés szakmai ok-
tatójaként is tevékenykedett. 1994-ben pályázat útján került a MÁV debreceni Vontatási 
Főnökség főnöki munkakörébe. Rövid idő után 1994-ben felkérték a MÁV Budapest Keleti 
Gépészeti Főnökség vezetésére, ahol feladata volt az újonnan beszerzett korszerű spanyol 
és német gyártású személykocsik üzembeállítása, karbantartásának és üzemeltetésének 
irányítása. Ezután 1997-től 1998-ig a MÁV Vezérigazgatóság Gépészeti Szakigazgatóságon 
főmunkatársként dolgozott, majd 1998-1999-ben a MÁV Északi Gépészeti Főnökségen 
volt vezetőmérnök. A Budapesti Műszaki Egyetem, Közlekedésmérnöki Karán két szak-
mérnöki képesítést szerzett: 1989-1990-ben közlekedési igazságügyi műszaki szakértő, 
1998-1999-ben vasúti futástechnikai szakmérnök. 1999-től 2010-ig a MÁV Fejlesztési 
és Kísérleti Intézet fejlesztőmérnökeként megtervezte, kidolgozta és bevezette a vasúti 
járművek minősítő méréseinek digitális méréstechnikai rendszerét. 2010-ben előrehozott 
nyugdíjba vonult, és vállalkozóként végzett szakértői, tanácsadói tevékenységet. 2016-tól 
2022-ig nyugdíjasként a Közlekedéstudományi Intézet Tanúsítási Igazgatóságának tanú-
sítási szakértőjeként dolgozott, ahol a budapesti M3 metró járművei felújításának megfe-
lelőségét értékelték. Ezen túlmenően több nemzetközi projekt járműveinek tanúsításában 
vett részt.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Majláth András
1951-ben született Kompolton

Gépészmérnöki oklevelének száma: 109/1975

Gépipari technikusi oklevele megszerzése után a BME Közlekedésmérnöki Kar Járműgépész 
Szakon folytatta tanulmányait 1974-75 tanévig. Az Állami Vizsgáztató Bizottság 1975 évi 
június hó 25-i határozata alapján gépészmérnöknek nyilvánították. A diploma megszerzé-
se után az AFIT-nál helyezkedett el Egerben műszakvezetői munkakörben. Feladata volt a 
személy és teher gépjárművek karbantartásának, javításának irányítása. Dolgozott a tisza-
füredi autó szervizben üzemvezetőként, BHG Kunhegyesi gyárában termelésvezetőként, 
Egerben a KAJEV gyárában üzemvezetőként, a Heves megyei Autójavító Vállalatnál anyag-
osztály vezetőként. A BME Közlekedésmérnöki Kar Gazdasági Mérnöki Szakon közlekedési 
gazdasági mérnöki végzettséget szereztem. Oklevél száma: 86/1982. 1995-ben családi tu-
lajdonú Kft-t alapított, ahol számviteli szolgáltatást és autó alkatrész forgalmazást végez-
tek. 2015- ben nyugdíjba vonult. 

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.



- 40 -

Dr. Melegh Gábor
1951-ben született Budapesten

Gépészmérnöki oklevelének száma: 111/1975 

1968-ban fejezte be a József Attila Gépipari Technikum Általános Gépész és Gépgyártás-
technológia tagozatát, majd a BME Gépjárművek Tanszékére került akadémia ösztöndíjas-
ként. Két év alatt egyetemi doktori címet szerzett és aktívan részt vett a tanszék életében, 
ahol számos tárgy elméleti és gyakorlati oktatását végezte, miközben ipari gyakorlatot 
is szerzett.  Egyetemi kutatómunkája a gépjármű és közlekedésbiztonság lett, mellyel a 
nemzetközi szakmai életbe is aktívan bekapcsolódott. 1981-ben kijelölték az egész or-
szág területére igazságügyi gépjárműszakértőnek, a tevékenységet a mai napig is végzi. 
Megismerték szakmai munkáját és két német társával együtt megalakították az Európai 
Balesetvizsgáló Egyesületet azért, hogy a közlekedési baleseteteket a tagállamokban egy-
séges szakmai módszerekkel végezzék. Részt vett a nemzetközi gyakorlatban a PC-CRASH 
és a Virtual-Crash programok fejlesztésében, melyek a világ összes földrészén ismertek, 
azokat több ezren alkalmazzák, az USA-ban Virtual-Crash Akadémia is működik.   A hazai 
szakmai életben megszervezte az igazságügyi szakmérnök-képzést, melyet kitüntetéssel 
el is végzett, évi több alkalommal szervezett kollégáival rendszeres, önkéntes továbbkép-
zést. Bővült az Európai Balesetvizsgáló Egyesület az EU-S tagállamok helyi szervezeti-
vel, az Egyesület elnökségében 8 évig irányított. Az egyetemen fokozatosan haladt előre, 
kandidátusi oklevelet, PhD fokozatot szerzett, vezető oktató lett, majd a Gépjárművek 
Tanszék vezetője volt két cikluson keresztül. Tizenkét éven át volt a Magyar Igazságügyi 
Szakértői Kamara elnöke, hosszú évekig irányította a BME-n működő Igazságügyi Műszaki 
Szakértői Bizottságot és utódszervezetét a Műszaki Szakértői Testületet, a Közlekedési 
Bírók Egyesületének vezetőségi tagja. 2016-ban, mint címzetes egyetemi tanár vonult 
nyugdíjba, azóta is vizsgálja a nagy közlekedési baleseteket és meghívott előadóként részt 
vesz a Gépjármű-technológia Tanszék munkájában.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Dr. Mihálffy Pál
1951-ben született Budapesten

Gépészmérnöki oklevelének száma: 112/1975

Szakmai életútját könnyű összefoglalni. 1975. július 1-től a mai napig az AUTÓKUT-ban 
dolgozik. A lehető legkorábbi munkakezdés oka az, hogy ekkor már háromnegyed éve 
házasember volt. A cég neve többször változott: akkor Autóipari Kutatóintézet volt, 
most a hazai magántulajdonban lévő JÁFI-AUTÓKUT Mérnöki Kft. Beosztása kezdet-
ben  kutatómérnök, majd tudományos munkatárs, osztályvezető, jelenleg főmérnök. 
Tevékenységének lényege a járművek vizsgálata, főleg az autóbuszok és tehergépkocsik 
lengései és dinamikus szilárdsága, valamint járművek hatósági engedélyezéséhez szüksé-
ges vizsgálatok. Az első időszakban a Hidropulz útszimulátor berendezésen végzett kísér-
leteket, később zajcsökkentéssel, ipari berendezések rezgésállóságával, járműalkatrészek 
minőség-ellenőrzésével és más szakterületekkel is foglalkozott. A munka súlypontja a fej-
lesztési célú vizsgálatokról fokozatosan áthelyeződött a hatósági vizsgálatokra, de gondol-
kodásának középpontjában továbbra is a fejlesztés, a gyártók problémáinak megoldása áll. 
1987-ben a BME-n doktorrá avatták. Értekezésében (Járműrugózás elméleti tervezése az 
útprofil spektrumok és az emberi rezgéstűrés spektrumai alapján) megpróbálta tisztázni 
annak tudományos alapjait, hogy a rugók beépítése miért és hogyan teszi kényelmessé az 
utazást. Az EUROSPRING (műanyag laprugók fejlesztése) és a COPERNICUS 940520 (au-
tóbusz szakértői rendszer a dinamikus szimulációhoz) nevű EU kutatási projektek magyar 
témavezetője volt.  Néhány publikációja is megjelent, és előadásokat tartott az autóbusz 
konferenciákon. A BME részére pár évig labor gyakorlatokat vezetett, és az angol nyelvű 
oktatás keretében előadásokat is tartott.  A szakmai életút mögött ott állt egy feleség, 
aki négy gyermeket szült neki, így most már kilenc unokája van. Kerékpárral jár dolgozni. 
Kiegyensúlyozottságát, jó kedélyét és boldogságát keresztény vallásának köszönheti.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Murárik László
1949-ben született Alsódabason

Gépészmérnöki oklevelének száma: 129/1975

1968-ban vasútgépész technikusi oklevelet szerzett Szegeden. 1975-ben fejezte be tanul-
mányait a BME Közlekedésmérnöki Kar Járműgépész Szak Vasútgépész ágazatán (a dip-
lomaterv témája: „rozsdamentes kocsiszekrények szilárdsági számítása és gyártástech-
nológiájának kidolgozása”). 1980-ban vasúti kocsi tervezési-üzemeltetési szakmérnöki 
diplomát szerzett. Vasúti pályafutását 1968-ban mozdonyvezető gyakornokként kezdte 
a MÁV Hámán Kató Fűtőházban. 1975-ben a gépészmérnöki diploma megszerzését kö-
vetően a MÁV Dunakeszi Járműjavítóba helyezték át. Az 1990-ig tartó időszakban dol-
gozott forgóváz tervezőként, forgóváz javítás területén főművezetőként, a személykocsi 
gyártás és javítás, valamint a kocsik időszakos javítása területén gyáregységi főmérnök-
ként és osztályvezetőként. 1990-1992. között az Istvántelki Főműhely utolsó igazgató-
jaként tevékenykedett. 1992-től a MÁV Vezérigazgatóság Gépészeti Főosztály Vontatott 
Jármű Osztályát, 1997-től a Keleti Gépészeti Főnökséget, 2003-tól a MÁV Rt. GTK Átvételi 
Osztályát vezette. 1995-1997 között ismét Dunakeszire került a kocsigyártás és főjavítás 
területére, amikor a MÁV területén elsőként a Z típusú kocsik gyártásának feltételeit ki-
alakították. 2009. év végén nyugdíjba vonult. A nyugdíjazás óta eltelt időszakban foglalko-
zott a FŐMTERV megbízásából (2012) vasúti járművek karbabtartó- és előkészítő bázisai-
nak tervezésével, a KTI megbízásából (2016-ban és 2019-2022 közötti időszakban) az M3 
metró, valamint a TRAM-TRAIN és IC+ Z1 típusú kocsik tanúsításával. 2009-ben a Vasút 
Szolgálatáért arany fokozata kitűntetésben részesült.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Pádár Tamás György
1951-ben született Maconkán

Közlekedésmérnöki oklevelének száma: 92/1975

1975-ben fejezte be az egyetemet és fiatal diplomásként a Volán Tefu Műszaki Főosztályán 
előadóként a járműjavítás irányításával kezdte el pályafutását. Fő témája az akkoriban in-
dult zárttechnológiás karbantartási rendszerek és a diagnosztikai eszközök alkalmazása 
volt. A gyakorlat megszerzésében jelentősen segítette, hogy az akkor népszerű vállalati 
teamekben vehetett részt, amelyek a vállalati irányítási rendszerek, működési szabályza-
tok kidolgozásával foglalkoztak. Közben 1981-ben megszerezte a közlekedési- gazdasági 
mérnöki oklevelet is. Több éven át foglalkozott különböző beosztásokban /előadó, főelő-
adó, osztályvezető, műszaki igazgató/ tehergépkocsik karbantartásával és alkatrész ellátá-
sával, anyaggazdálkodással, főleg szállítási vállalatoknál: VOLÁN Tefu, Volán Tröszt, BSZV, 
Budapesti Tejipari Vállalat Szállítási Üzeme. 1991-ben csatlakozott a FIAT magyarorszá-
gi importőri induló csapatához. 1992-ben a megalakult a FIAT Autó Magyarország Kft., 
amelynek kezdő csapatában a FIAT magyarországi autókereskedelmi és szervízhálózatá-
nak kialakításával foglalkozott. Az egyetemi évek alatt megismert rendszerszervezési- és 
számítástechnikai tudásanyagot itt tudta hasznosítani. A feladata alapvetően a gyár elő-
írásainak megfelelő márkakereskedői arculat kialakítása és a működtető műszaki személy-
zet betanítása volt, különös tekintettel a garanciális javítások elbírálására. A 90-es évek 
közepétől évente több új FIAT modell jelent meg, teljesen új műszaki tartalommal. A gyár 
alapvető feladatának tekintette a hiányzó ismeretek pótlását, ezért rendszeresen részt ve-
hetett a Torinóban megtartott képzéseken. A gyárlátogatások alkalmával képet kaphatott 
egy óriás vállalat működéséről és a korszerű gyártási folyamatokról. Vevőszolgálati képvi-
selőként a hazai márkakereskedésekben rendszeres látogatásaival irányíthatta, segíthet-
te az ott dolgozó kollégák munkáját. 2013-tól garancia vezető beosztásba kerülte, majd a 
FIAT-nál eltöltött 24 év után 2015-ben vonult nyugdíjba.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Pataki József
1951-ben született Budapesten

Gépészmérnöki oklevelének száma: 132/1975

Gimnáziumi érettségi után 1970-ben sikeresen felvételizett a Budapesti Műszaki Egyetem 
Közlekedés-mérnöki Karának Járműgépész szakára, ahol 1975-ben szerzett gépészmér-
nöki diplomát. 1975 és 1987 között a Ganz-MÁVAG Vasúti Járműgyárában dolgozott elő-
ször beosztott gyártmánytervezőként, majd 1978-tól a futómű szakcsoport vezetőjeként. 
1987-88 között a Szerszámgépipari Művek Fejlesztő Intézetében volt tervező mérnök, 
1989 és 1990 között a Ruhaipari Gép- és Kerékpárgyártó Vállalat fejlesztési főmérnö-
ke volt. Előbbi vállalatok rendszerváltási okokból történt szétesése után a magánszférá-
ban dolgozott egyéni vállalkozóként különböző cégeknek többféle projektben. 1999-től a 
korábbi Ganz-MÁVAG-os kollégák megalapították a GOODWILL Kft.-t. 2002-től az új ne-
vén működő INVENT Mérnökiroda Kft. munkáját segítette nyugdíjba vonulásáig vezető 
tervezői szintű munkák végzésével. 2005-ben a Nemzeti Mérnöki Egyesületek Európai 
Szövetségétől (FEANI) az Európai Mérnök cím viselésére nyert jogosultságot. 2015-ben a 
Budapesti és Pest Megyei Mérnöki Kamara által adható közúti- és vasúti járműgépészet-
re tervezői és szakértői tevékenység végzésére szerzett jogosultságot. Számos publikáci-
ója jelent meg a Vasútgépészet, a Mérnökújság és az Indóház Online újságokban. Három 
szabadalmi mintaoltalom kidolgozása fűződik a nevéhez. Szakmai munkája csúcsának az 
Etiópia számára tervezett háromrészes csuklós közúti villamos tervezésében való részvé-
telét tekinti. Valamint ő végzete a villamos prototípusának gyártásának levezetését Addis 
Abebában, Etiópia fővárosában.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Poprádi Zsolt
1952-ben született Budapesten

Gépészmérnöki oklevelének száma: 134/1975

1970-ben érettségizett a budapesti I. István gimnázium matematika tagozatú osz-
tályában kitűnő eredménnyel. 1970 és 1975 között a Budapesti Műszaki Egyetem 
Közlekedésmérnöki Karán folytatta tanulmányait és szerzett gépészmérnök diplomát jeles 
eredménnyel. Diplomatervével a GTE diplomaterv pályázatán első díjat nyert. Az egyetem 
elvégzése után a MALÉV-nél helyezkedett el, ahonnan 1976-ban kétéves posztgraduális 
képzésre küldték a Kijevi Polgári Légiforgalmi Főiskolára. Okleveles repülőgép üzemelte-
tő mérnöki diplomát szerzett. Hazatérése után 1992-ig kezdetben üzemeltető mérnök, 
majd műszakvezető, üzemtechnológus mérnök, később osztályvezető beosztásokban dol-
gozott. 1992-től MALÉV műszaki részlegének jogutódjaként alakult Aeroplex of Central 
Europe Kft.-nél folytatta munkáját a Repülőgép Üzemeltető Osztály vezetőjeként, 1996-tól 
folyamatosan a MALÉV Il-18, Tu-134, Tu-154, BOEING 737, 767, Fokker 70, JAK-40 típu-
sú repülőgépei műszaki üzemeltetését végezte, később irányította. 2000-ben csatlakozott 
a General Electric Power Systems üzletágához vezető mérnök beosztásban ahol LM6000 
típusú gázturbinás generátorok tervezését/összeszerelését végezték. 2003-2004-ben 
Aeroplex of Central Europe Kft.-nél dolgozott karbantartási igazgató, majd főmérnök be-
osztásban. 2004-ben csatlakozott az akkor alakult Wizz Airhez karbantartási vezetőként, 
ahol AIRBUS A320 típusú repülőgépek üzembeállítását, üzemeltetését koordinálta. 2009-
2007-ben a moszkvai Sky Express nevű légitársaságnál irányította BOEING 737-es tipusú 
repülőgépek műszaki üzemeltetését. 2008-tól 2020-ig egyéni vállalkozóként végzett re-
pülésműszaki tanácsadói munkát. 2021-2022-ben a Wizz Air AIRBUS A320 típusú repülő-
gépeinek bérletből történő visszaadásán dolgozott.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Prodán János
1951-ben született Budapesten

Gépészmérnöki oklevél száma: 135/1975

1975-ben szerzett diplomát a Budapesti Műszaki Egyetemen Járműgépész szakon. Ezt 
követően az IKARUS-nál kezdett dolgozni üzemvezetőként, majd 1977-től az ALUTERV-nél 
lett vezető tervező. Autógépészeti Szakmérnöki diplomát szerzett 1980.05.30-án, száma: 
6162. 1981-ben a Magyar Alumíniumipari TRÖSZT-nél műszaki gazdasági tanácsadóként, 
a járműipari alumínium felhasználás lehetőségei szakcsoport vezetőjeként a BMW és a 
FIAT cég részére fejlesztettek ki különböző részegységeket alumíniumból, többek között 
dugattyúkat személygépkocsik részére 1983-tól a svájci székhelyű SULZER multinacionális 
konszernél dolgozott, mint country manager, majd a SULZER BUDAPEST képviseletének 
igazgatója lett. A Svájci- Magyar Kereskedelmi Kamara alapítója és elnöke volt 1997-1999 
között, 1999-től az alelnöke. 2001-ben alapította meg a SULZER BUDAPEST képviselet 
jogutódjaként saját cégét a ZULTZER Kft-t, 2013-ban a SULZER HUNGARY Kft jogutód-
jaként ZULTZER PUMPEN Kft-t. 2015-2022 között a MAGEOSZ FB elnöke volt, 2022 óta 
az alelnöke.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Sasvári Ákos
1951-ben született Székesfehérváron

Közlekedésmérnöki oklevelének szám: 70/1975

A székesfehérvári Ságvári Endre Gépipari Technikum 1969-es befejezése után az egy 
éves sorkatonai szolgálatot követően 1970-ben kezdte meg tanulmányait a Budapesti 
Műszaki Egyetem Közlekedésmérnöki Karán. Az 1975-ös diplomaszerzés után egy évig 
a Belügyminisztérium Gépjármű Osztályán dolgozott, majd az AFIT II. számú Autójavító 
Vállalat Ügyfélszolgálatán kapott állást. A vállalat az ország több pontján rendelkezett 
személygépkocsi szervizekkel, így sikerült elsajátítani egy szervizhálózat működtetésének 
alapjait. 1982-ben, már termelési csoportvezetőként jelentős fordulat következett a szak-
mai karrierjében. Az ország akkori egyik külkereskedelmi zászlóshajójától, a GÉPEXPORT, 
később Industrialexport majd IDEX néven ismert cégtől kapott ajánlatot, amelyet 1986-tól 
egy négy évig tartó külföldi (Nigéria) kiküldetés koronázott meg. Az 1990-es hazatérése 
után – a nagy nyugat-európai autógyárak magyarországi megjelenését követően – az au-
tóiparba visszatérve 1991-től a FIAT magyarországi leányvállalatánál műszaki vezetőként, 
majd műszaki igazgatóként vállalt munkát. Ebben a munkakörben részt vett a FIAT, az 
Alfa Romeo és a Lancia márkák magyarországi értékesítési és szervizhálózatának kialakí-
tásában, oktatásának megszervezésében, működtetésében. A FIAT a 2000-es évek elejére 
Magyarországon a 7. legtöbb személygépkocsit értékesítő márkává vált, kis haszongép-
jármű kategóriában pedig dobogós helyet ért el. A magyarországi ügyfélelégedettségi in-
dex európai összehasonlításban a legmagasabbak között volt. Az ország 2004-es Európai 
Uniós csatlakozás után újabb autógyárak kezdtek tevékenykedni Magyarországon, közöt-
tük a koreai Hyundai Motors Company is. 2005-ben ide kapott meghívást, és műsza-
ki igazgatóként bekapcsolódott a gyári leányvállalat munkájába. Az előző cégnél végzett 
munkához hasonlóan itt is a magyarországi szervizhálózat kialakításában és működteté-
sében vett részt. A 2017-es nyugdíjba vonulása után a mai napig részmunkaidős tanács-
adóként segíti a cég munkáját.    

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Schmidt Tamás
1950-ben született Szolnokon

Gépészmérnöki oklevelének száma: 158/1975

Az egyetem befejezése után a magasépítőipari ágazatban helyezkedett el. A Középületépítő 
Vállalatnál a gépészeti osztályon, mint műszaki ügyintéző kezdett dolgozni. Munkája mel-
lett elvégezte a Közgazdaságtudományi Egyetemet, majd a cég tervgazdálkodási osztályán 
folytatta tevékenységét, felügyelve a cég beruházásait, beszerzéseit. 1981-től szervezési 
osztályvezető lett. Később 1 éves menedzserképzést követően 1985-től a vállalat gazdasá-
gi igazgatójaként dolgozott. 1992-ben tevékeny részese volt a cég privatizációjának. 1993-
tól 2003-ig a Középületépítő Zrt vezérigazgató helyetteseként, gazdasági igazgatóként a 
cég egyik tulajdonosa is volt. Cégük a magyar építőipar egyik legnagyobbjaként az ország 
legjelentősebb és legszebb középületeinek kivitelezését és rekonstrukcióját végezte évtize-
deken keresztül. 2004-2006 között a Csőszerelőipari Zrt általános vezérigazgató helyette-
seként dolgozott a cég stabilitásának és másodprivatizációjának megvalósításáért. 2006-
2007-ben executive coach volt a PRAESTA angol coaching cégnél. Operatív tevékenységét 
a Trifolium Kft ügyvezetőjeként fejezte be 2021- ben. Munkája során különböző időszak-
okban tagja, ill. vezetője volt több cég, köztestület, szakmai szervezet igazgatóságának, 
illetve felügyelő bizottságának.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Dr. Schuchtár Endre
1950-ben született Budapesten

Gépészmérnöki oklevelének száma: 159/1975

Végzését követően a Mélyépítőnél kezdett építőgép diagnosztikai és szerkezet vizsgálói 
munkakörben dolgozni. Ez utóbbihoz tanulmányokat folytatott Párizsban és az Institut 
Supérieur des Matériaux et de la Construction Mécanique-on szerzett másoddiplomát. 
1978-tól a Csepel Művek, majd a Magyar Alutröszt kutatóintézeteiben laborvezetőként 
dolgozott és végzett tudományos tevékenységet (Nívódij 1981.). 1980-ban kapta meg a 
BME-n műszaki doktori oklevelét. Szerszámacélok élettartam növelését célzó kutatási té-
mával lett a MTA aspiránsa és egy 10 éves munka eredményeként 1990-ben a műszaki 
tudomány kandidátusa, majd köztestületének tagja. Közben, 1982-tól időszakosan ok-
tatott a BME-én és Kanadában, a Waterloo-i egyetemen.  1990-ben a Külkereskedelmi 
Minisztérium munkatársa lett és 1996-ig dolgozott a Magyar Köztársaság brüsszeli kiren-
deltségén. Részt vett az EU tagságot előkészítő, Európai Megállapodáshoz kapcsolódó tu-
dományos tevékenységben, az európai műszaki szabályozás átvételének előkészítésében. 
1996 – 2003 között a Minisztérium Európai, majd Ipari Főosztályán főovh.-ként fő feladata 
az EU egységes belső piachoz történő gazdasági integrációból származott; így a műszaki 
jogszabályok harmonizációja és az alkalmazáshoz szükséges intézményi háttér kialakítása. 
2003 és 2009 között a KüM-be helyezték át, hogy tanácsosként ellássa a brüsszeli Állandó 
Képviseleten a Versenyképességi Tanácsot előkészítő munkacsoport vezetését. Tárgyalta 
és képviselte a magyar álláspontot az áruk szabad mozgása – termékek műszaki szabá-
lyozása munkacsoportokban. A műszaki szabályozásban végzett munkájával kiérdemelte 
a tagságot a Magyar Mérnökakadémián és címzetes egyetemi docens kitüntetést kapott 
a BME KJK-án 2008-ban. 2011 első félévben főosztályvezetőként, az EU első magyar el-
nökség GM szakmai koordinációjáért felelt. 2009 és 2023 között nemzeti szakértőként az 
EU Bizottság ügynöksége elé beterjesztett műszaki-gazdasági dossziék elemzését és vé-
leményezését végezte. A feladatellátásának minőségét négyszeri újraválasztása bizonyítja 
és e tevékenységéről írta a 75. szakcikkét, amelyet az Európai Tükör publikált. E mellett 
öt könyvnek (társ)szerzője, miniszteri elismerő oklevéllel (2001.), valamint Eötvös díjjal 
(2005.) tüntették ki. A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydip-
loma adományozásával ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Dr. Sipos György
1951-ben született Szolnokon

Gépészmérnöki oklevelének száma: 116/1975

1970-ben érettségizett fizika-kémia szakos gimnáziumban, majd ugyanebben az évben fel-
vételt nyert a BME Közlekedésmérnöki Karának Jaműgépész szakára, ahol 1975-ben gé-
pészmérnöki diplomát szerzett. Ezt követően, 1975-töl 1978-ig kutató mérnök a Közúti 
Tudományos Kutató Intézet légszennyezési osztályán, majd 1978-tól 1990-ig tanársegéd 
a Bécsi Műszaki Egyetem “Gőz- és Gázturbinák, Hőerőművek” tanszékén. Itt fő kutatá-
si területe a térbeli áramlás numerikus és kísérleti vizsgálata volt radiális kompresszor 
járókerekében, mely témában 1981-ben doktorált. Kutatásai során Ausztriában elsőként 
alkalmazta az akkor Europában is újdonságnak számitó Laser 2-Focus merőrendszert a 
forgó járókerék csatornájában kialakuló térbeli áramlás vizsgálatára. Eredményeit több 
szakfolyóiratban, a szakértői értékelés alá eső ASME “Turbomachinery and Cogeneration” 
konferencián, valamint az ETH-Zürich szeminárium-sorozatában tartott két előadásban 
foglalta össze. 1990-ben csatlakozott az osztrák OMV-AG-hoz, ahol 1990-töl 1996-ig köz-
ponti műszaki auditor, majd 1996 és 2000 közt technológiafejlesztő mérnök a schwechati 
finomítóban, frakcionált desztilláció energetikai vizsgálata súlyponttal. Ezzel párhuza-
mosan 1996-ban önálló mérnöki tevékenységre feljogosító “Ziviltechniker” kvalifikációt 
szerzett. 2000-töl 2016-ig energetikai projektfejlesztő mérnök, majd energia manager a 
schwechati, burghauseni és a két romániai Petrom finomítóban. Nevéhez fűződik töb-
bek között a finomítói folyamatok mintegy 30 MWth-nyi hulladékhőjének hasznosítása 
üzemek közti hőintegráció révén, a schwechati finomítóban realizált hidrogén üzem op-
timális tervkoncepciója, valamint egy 32 MW-tos gázturbina integrálása a finomítói fo-
lyamatba hőintegráció révén, mely utóbbiból nevéhez kötődő Európa szabadalom szüle-
tett. OMV-ben végzett munkásságát az ASME “Turbomachinery and Cogeneration” és 
a “World Refining Conference” konferenciáin Houstonban, Bournemouthban, Bécsben és 
New Orleansban, lektorált publikációkkal dokumentálta. 1998-tol 2016-ig az ASME tagja, 
2012 és 2016 közt az European Refining Technology Conference tanácsadói testületének 
tagja. 2017 óta nyugdíjas.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Spissák István László
1950-ben született Budapesten

Közlekedésmérnöki oklevelének száma: 69/1975

1968-ban végzett az Autóközlekedési Technikumban, Budapesten. Szeptemberben az 
Autóközlekedési Tanintézetnél autószerelőként, 1969 februártól az Autóközlekedési 
Tudományos Kutató Intézet technikusaként dolgozott. 1975-ben diplomázott. 
Szeptembertől az ATUKI jogutódjánál a Közúti Közlekedési Tud. Kutató alkalmazta tudo-
mányos segédmunkatársként, két év után tudományos munkatársként. 1977-79 között a 
BME-n szerzett Autógépész Szakmérnöki diplomát. A korszerű autójavítás és diagnoszti-
ka témájában végzett kutatásokat. 1982. januárban kinevezték a Közlekedés Tudományi 
Intézet, Kutatástechnikai Főosztály vezetőjének. 1983-ban a KTI alapított egy leányvállala-
tot TRANSINNOV néven. Ide csoportosultak azok a kutatások, amelyek eredményeit közvet-
lenül felhasználhatták a közlekedés területén működő vállalatok. A Gépjármű Energetikai 
Osztály vezetőjének nevezték ki. A közúti járművek üzemanyag fogyasztását csökkentő, és 
a dízelmotorok hidegindítását megkönnyítő módszerek fejlesztését, kutatását végezték. 
A korszerű autójavítás, diagnosztika és az üzemanyag fogyasztás csökkentését célzó ered-
ményekről, több helyen tartott előadásokat és kérték fel oktatónak. 1986-ban a VOLÁN 
TEFU Rt. részéről felkérést kapott a Mogyoródi úti Autójavító Üzem vezetésére. Korábban 
a KöTUKI- KTI dolgozta ki az üzem javítási, diagnosztikai technológiáját, amiben ő is részt 
vett. A forgalmi telep lecserélte a régi teherautóinak nagy részét új STAR gépkocsikra, és 
ezekre kellett a javítási módszereket adaptálni, bevezetni. Az anyacég támogatásával önál-
ló Kft-k alakulhattak, mind a forgalmi, mind a műszaki területen. Ekkor nyílt lehetőség a 
MOBILSTAR Autótechnikai Kft létrehozásának, ahol az addigi dolgozók jó része is mun-
kalehetőséghez jutott. Folytatták a teherautó javítást, Star, és Daewoo teherautók típus-
szerviz lett, valamint Mercedes, Iveco javítást végzett. Napjainkban az Újhegyi úti telepen 
személyautók és kisteherautók műszaki ellátása, vizsgáztatása folyik, típuskorlát nélkül. 
2012-ben nyugdíjba ment, ma is a cég ügyvezető igazgatója, naponta bejár, de az operatív 
irányítást már átadta fiának, aki gépészmérnökként szintén a BME-n végzett.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Székely Lajos
1950-ben született Budapesten

Gépészmérnöki oklevelének száma: 175/1975

1975-ben a BME Közlekedésmérnöki Karán gépészmérnöki diplomát szerzett. Munkáját 
a Csavaripai Vállalat Beruházási Főosztályán, mint gépész tervező kezdte. Feladatai közé 
tartozott többek között a vállalat raktározási, valamint anyagmozgatási feladatainak kor-
szerűsítése, átalakítása. A vállalatnál a beruházási tevékenység a 1980. évben megszűnt. 
1980-tól a Fótépker Leányvállalt igazgatóságán folytatta munkáját, mint önelszámoló egy-
ség vezető. Munkája során fő feladata a leányvállalat logisztikai irányítása és járműállomá-
nyának vezénylése, karbantartása és javításának elvégzése volt. Később a Leányvállaltnál 
főmérnöki, majd igazgató helyettesi beosztást látott el, munkája során összehangolta, 
egységesítette az önelszámoló egységek tevékenységét, beindította a leányvállalatnál a 
számítástechnika széleskörű alkalmazását. 1991. évben részt vett 15, majd rövid időn be-
lül 43 pestmegyei önkormányzat által alakított Digitel Távközlési Zrt. szervezésében, ve-
zérigazgatói feladatkörben. A társaság feladata volt Vác és Gödöllő térsége telekommuni-
kációs hálózat fejlesztése. A Közlekedési és Hírközlési Minisztérium által kiírt koncessziós 
pályázaton a zrt. koncessziós jogot nyert a két primer körzetre, mely pályázat elkészítésé-
ben tevékenyen részt vett. 1998-ban több nagyvállalat (Siemens, KFKI, Othan Inv..) rész-
vételével megalakították a Cit-i-net Zrt.-t, nagykiterjedésű infokommunikációs hálózatok 
fejlesztésére, üzemeltetésére, amelynek kezdettől 2022. évig vezérigazgatója és résztulaj-
donosa volt.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Tari Péter
1952-ben született Székesfehérváron

Gépészmérnöki oklevelének száma: 139/1975

1970-ben nyert felvételt a BME Közlekedésmérnöki Karára, ahol 1975-ben szerzett okle-
veles járműgépészmérnöki diplomát. Elmélyült tudását és szakmai sokszínűségét 1975-től 
első munkahelyén, az Ikarus Karosszéria és Járműgyár székesfehérvári gyárában alapoz-
ta meg. Tervezőként kezdte, majd a gyártás legkülönbözőbb fázisaival -az alvázgyártástól 
a kész autóbuszok vevőnek történő átadásáig- megismerkedve a gyár legfontosabb üze-
me, az átadóüzem vezetője lett. 1984-ben az Ikarus Irakba küldte a Scania alvázra épített 
buszok gyártási dokumentációjának (tervrajzok, gyártástervek) átalakítására a bagdadi 
gyár feltételeinek megfelelően. 1984 végén a MOGÜRT Külkereskedelmi Vállalathoz kerül-
ve Líbiába (Tripoli) rendelték ki családjával az Iveco-Ikarus autóbuszok SKD összeszerelé-
sének betanítására, valamint a gyár technikai berendezésére. Négy év alatt sikerrel felfut-
tatta 3 busz típus teljes gyártását, beleértve a helyi mérnökök betanítását is. Hazatérése 
után -alkalmazkodva a rendszerváltás utáni kihívásokhoz- számos szakterületen és mun-
kahelyen bővítette tudását és kamatoztatta szakértelmét, rendszer alapú gondolkodását. 
Az Ikarus után Németországban luxus lakóbuszok fejlesztő főmérnöke lett, ez idő alatt 
14 típus tervezését és gyárttatását vitte végig. Az Alcoa Fujikuránál két ízben is dolgo-
zott, előbb 1995-től főmérnökként, és az 5 magyarországi gyáregység mérnökség-veze-
tőjeként, utóbb 2004-től a vállalat CEE régiójában gyártósorok működését optimalizáló 
projektvezetőként. A precíziós műanyaggyártásban elmélyülve dolgozott az Adblue tech-
nológia bevezetésekor. Az építőiparba kitekintve termelésvezető volt évekig az Isolyth ta-
polcai kőzetgyapot gyárában, de volt a Switelsky által épített gönyűi erőmű hűtővíz rend-
szerének projekt vezetője is. Karrierje során mindvégig képezte magát, letette a Felsőfokú 
Külkereskedelmi Szakvizsgát, szerzett REFA minősítést és számos vezetői képzésen vett 
részt. Az angol rendszeres munkanyelve volt. Szakmai kiteljesedését mindvégig támogat-
ta felesége és két lánya, velük és utóbbiak családjaival együtt élheti meg a nyugdíjas évek 
szépségeit.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Tihanyi Ödön
1952-ben született Pécsett

Gépészmérnöki oklevelének száma: 176/1975

Vegyipari gépész technikusi oklevelet szerezett Pécsett, 1970-ben. Az egyetem elvégzé-
se után a Baranya megyei Állami Építő Ipari Vállalat gépészeti osztályán kezdett dolgoz-
ni, mint technológus. Munkája eredményeként bevezetésre került egy a vállalat egészére 
kidolgozott IBM-pc raktár gazdálkodási rendszer. Líbiába szeretett volna menni, de szer-
ződés hiányában egyoldalú nyilatkozattal nem mehetett. Helyette két év kitérővel a Pécsi 
Kertészet Vállalatnál gépészet vezetőként, majd ugyancsak két év elteltével a Pécsi Baromfi 
Feldolgozónál, mint szállítási osztályvezető tevékenykedett. Az Állami Építőipari Vállalat 
visszahívta üzem igazgatóhelyettesnek. Sajnos az idő a vállalatot feldarabolta. 1992 év-
ben önálló bt-t alakított az akkori feleségével. Ügynökösködött Belotti-Italia focicipőkkel, 
WD-40 kenő spray-jel, BP olajokkal, UNIBIND iratkötőkkel, gumi szervízt működtetett, és 
végül a gépkezelők oktatásánál kötött ki. Hatvan évesen nyugdíja ment, de az oktatást 
2024-ig folytatta. 

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Tolnay-Knefély György Márton 
1950-ben született Budapesten

Gépészmérnöki oklevelének száma: 162/1975

Gimnáziumi érettségi és sorkatonaság után szerzett gépészmérnöki diplomát a BME köz-
lekedésmérnöki kar Építő-és anyagmozgatási gépész szakán. A Közép-Duna-völgyi Vízügyi 
Igazgatóság Gépüzemében kezdett dolgozni közvetlen termelésirányítóként, az üzem föld-
munkagép üzemegységében. Két év után, középvezetői beosztásban az üzem vezetője lett, 
így szállítási, műhely és építőipari gépek üzemelésével is foglalkozott korábbi feladatai 
mellett. Két év után Gépészeti és szállítási osztály vezetőjeként a Kvassay-zsilip és szi-
vattyútelep rekonstrukciójának irányítása és lebonyolítása volt az osztály feladata házi és 
külső kivitelezésben, több ütemben. Az igazgatóság gép és energiagazdálkodásának irá-
nyítása tartozott feladatai közé. Ezt követően kiemelkedő feladat volt a dunabogdányi 
kőbánya osztályozómű építése. 1989-től az ún. Gépészeti Egység irányításával látott el 
vízkárelhárítási feladatokat is, különös tekintettel a vízminőségi kárelhárítási védekezési 
munkákra, különféle felújítási munkák bonyolítása-műszaki ellenőrzése mellett. 1996-tól 
Szakaszmérnökség vezetőjeként korábbi feladatai mellett vízgazdálkodási építési és üze-
meltetési tennivalók egészítették ki munkakörét. Vízminőségi kárelhárítási munkák közt 
volt az ún. KORDAX olajszennyezés, elsüllyedt és sérült hajók kárenyhítése, halpusztulá-
sok, ár- és belvízvédekezési tevékenység.  2010 évi nyugdíjazása előtti években EU forrás-
ból megvalósuló beruházásokkal is foglalkozott, egyebek mellett a Szúnyogi szivattyútelep 
nagyműtárgy projektmenedzsereként. Munka mellett elvégezte a Közgazdasági Egyetem 
Továbbképző Intézetének okleveles fővállalkozó szakot, az Eötvös József Főiskola vízgaz-
dálkodási m. szakot, Építési műszaki ellenőri szakterületi képzést.

          A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományo-
zásával ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Tomor Ferenc
1952-ben született Budapesten

Közlkedésmérnöki oklevelének száma: 94/1975

1970-ben érettségizett autószerelőként.  A BME Közlekedésmérnöki Karán Közlekedési 
Szakon diplomázott. Ezidő alatt 1974-ben két OTDK pályázatot nyújtott be, melyekkel II. 
és III. helyezést ért el. Kezdőként a fuvaroztatói oldalon, a Péti Nitrogénműveknél kezdte 
pályályát. A vegyipari nagyberuházás évi 1 millió tonna szállítási-raktározási feladatainak 
szervezése, ezek gépi berendezéseinek (pl. vagonbuktató, homlokrakodók, zsákoló gépek, 
szállítószalag rendszerek) próbaüzeme, a vasúti pályaudvar munkájával való összhang és 
munkabiztonság megteremtése volt a feladata. A BME Gazdasági Mérnöki Szakán közleke-
dési gazdasági mérnöki diplomát (142/1983) szerzett. 1986-ban Főosztályvezető helyettes 
pizícióból váltott a székesfehérvári Garzon Bútorgyárhoz, ahol -az akkori hiánygazdálko-
dás feltételrendszerét feszegetve- a rövid határidejű hiánytalan vevőkiszolgálást szervezte. 
1992-ben a Posta Központi Járműtelepén helyezkedett el, mint szállítási osztályvezető. 
Ezidőben történt az első nagy járműrekonstrukció az elöregedett Izs-Barkas-Robur-IFA jár-
művekről Seat-VW-Mercedes járművekre, évi néhány százas nagyságrendben. Kidolgozta a 
járművek egyedi költségeiből levezetett, típusokra és használati módokra vonatkozó belső 
tarifarendszert. 1995 végén a MOL székesfehérvári telepén helyezkedett el, mint a várható 
nagyfogyasztói üzemanyagfelhasználás prognózis tervezője, amely a finomítók felé adott 
gyártásprogramozási információt. 2000-től az Ikarus Móri Alkatrészgyártó (IMAG) Suzuki 
ülésgyártó divízió vezetője volt. A 2001. évi tulajdonosváltás (Rába) után is a Suzuki ülések 
gyártásának projekt- és vevőkapcsolati menedzsereként dolgozott. Feladata volt  a pro-
jekt pályázatok elkészítése, a gyártásfelkészülés minden momentumára és a gyártmány 
folyamatos gondozása, az élőmunka és jövedelmezőség tervezése, az egyes szakfeladatok 
mérnökeinek szakmai (vevő és vállalati szempontú) koordinálása is. Innen ment nyugdíjba 
2011-ben.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Tóth Csaba
1951-ben született Hernádcécén

Közlekedésmérnöki oklevelének száma: 95/1975

A BME Közlekedésmérnöki tanulmányainak befejezését követően a Miskolci Közlekedési 
Vállalatnál helyezkedett el forgalomszervezői munkakörben. Feladata a városi közhasznú 
közlekedéssel kapcsolatos utasigények felmérése, nyomon követése és menetrendbe szer-
kesztése volt. Munkakörében elvégezte a BKV forgalmi tiszti szaktanfolyamát. 1979-ben 
a vállalat műszaki szakterületére járműfenntartási csoportvezetőként került. Feladata az 
autóbuszok, villamosok, áramátalakító állomások karbantartási, fenntartási technológi-
ájának, járműdiagnosztikai rendszereinek fejlesztési, munkaszervezési feladatai voltak. 
Munkaköréhez kapcsolódóan elvégezte a BME közlekedési kar gépjavító szakmérnöki 
képzését. 1981-1991 közötti időszakban Miskolc város polgármesteri hivatal építési és 
közlekedési osztályán dolgozott tömegközlekedési főelőadó, közlekedési csoportvezető, 
majd városüzemeltetési csoportvezetőként. Feladata volt a városi tömegközlekedés szak-
mai felügyelete, majd a város közlekedési hálózatának fejlesztési, fenntartási, köztiszta-
sági, forgalom szabályozási és forgalomirányítási feladatainak ellátása. Később a közleke-
dési területen túl több városüzemeltetési feladat szervezése, felügyelete volt a feladata. 
1991-től a Borsod Volán Személyszállítási Zrt-hez került osztályvezetőként, ahol először az 
autóbuszközlekedés üzemeltetési feladatait szervezte. Tevékenységében felelős volt a tár-
saság közlekedésinformatikai rendszereinek fejlesztéséért is. Munkaköréhez kapcsolódóan 
elvégezte a Miskolci Egyetemen a gazdasági mérnöki képzést. Később a társaság kont-
rolling szakterületének vezetését vette át, mely munka során a komplex vállalati kontroll-
ing rendszer kifejlesztését irányította. 2011-ben ment nyugdíjba kontrolling vezetőként. 
Nyugdíjasként 2011-2022-ig dolgozott a Bay Zoltán AKKN Kft-nél tudományos munka-
társként. Munkája során több közlekedésszervezési, közlekedésbiztonsági, közlekedésin-
formatikai, illetve felületkezelési lézertechnológiai projektekben vett részt.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Török Gyula
1952-ben született Hajdúszoboszlón

Gépészmérnök Oklevelének száma: 141/1975

A Szegedi Radnóti Miklós Gimnázium és Szakközépiskolai érettségi és autószerelő techni-
kusi oklevél után 1970-ben nyert felvételt a BME Közlekedésmérnöki Karára, ahol 1975-
ben szerzett okleveles gépészmérnöki diplomát. Mérnök gyakornokként a Debreceni 6.sz.
VOLÁN Vállalatnál kezdett el dolgozni 1975-ben. A vállalat beruházási és műszaki Osztályán 
főenergetikusi beosztásban feladatai közzé tartozott a vállalat energia felhasználásának 
ellenőrzése. Fontos tevékenységi területe volt a tehergépkocsik, autóbuszok üzemanyag 
fogyasztásának figyelemmel kísérése. Vizsgálta az üzemanyag fogyasztás csökkentésé-
nek lehetőségeit. A fenti témában írt diploma dolgozatával a BME Közlekedésmérnöki Kar 
Gazdaság Mérnöki Szakon 1981-ben okleveles közlekedési gazdasági mérnöki diplomát 
szerzett. 1981-1984 között a Debreceni Autójavító Szövetkezetnél műszaki vezető helyet-
tesként, beruházási, üzemeltetési és karbantartási vezetőként dolgozott. Ekkor kapta fel-
adatul a telephelyen keletkező veszélyes és nem veszélyes hulladékokkal kapcsolatos fel-
adatok ellátását. 1984-től a Hajdúsági Környezetgazdálkodási Egyesülés környezetvédelmi 
munkatársa majd 1990-től igazgatója volt. Az Egyesülés feladata volt megszervezni, elő-
készíteni, tervezésben, kivitelezésben való részvétellel az országos hálózatra előírt megyei 
veszélyes hulladék átmeneti tároló megvalósítása, valamint a 102 tagvállalatának a környe-
zetvédelmi feladatainak segítése. 1989-ben az Egyesülés munkáját a Környezetvédelmi és 
Vízgazdálkodási Minisztérium Pro Natura emlékéremmel ismerte el. Ez évben a Minisztérium 
környezetvédelmi szakértői tevékenység végzését engedélyezte részére. Kiemelt feladata 
volt a megyei térségi szilárd kommunális hulladék lerakók megvalósításában. E témában írt 
diploma munkája alapján a Debreceni Agrártudományi Egyetem Mezőgazdaságtudományi 
Karon 1998-ban környezetgazdálkodási-környezetvédelmi okleveles szakmérnöki diplomát 
szerzett. Tagja a Hajdú-Bihar Megyei Mérnöki Kamara környezetvédelmi szakosztályának, 
mint környezetvédelmi szakértő. 2017-ben igazgatóként vonult nyugdíjba.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Wachtler Imre
1951-ben született Győrben

Gépészmérnöki oklevelének száma: 143/1975

1969-ben végzett a győri Jedlik Ányos Gépipari Technikum Járműgépész szakon. 1970-ben 
felvételt nyert a Budapesti Műszaki Egyetem Közlekedésmérnöki Kar Járműgépész Szakára, 
ahol 1975-ben végzett gépészmérnökként. Diplomamunkáját a Közlekedéstudományi 
Egyesület díjazásban részesítette. Párhuzamosan elvégezte a gépész mérnök-tanári szakot 
is.   A diploma megszerzése után a győri Magyar Vagon és Gépgyárban   dolgozott műve-
zetőként, egy év elteltével mérnök-tanárként helyezkedett el, szaktárgyakat és szakmai 
alapozó tárgyakat tanított. 8 év után a honvédség hívására kinevezett polgári alkalmazott 
lett és vezető nevelő-tanárként dolgozott egy honvéd kollégiumban, ahol később matema-
tikát tanított. Egészségi állapota megromlott, ezért 2000. Június 1-től 2. csoportú rok-
kantnak nyilvánították, nyugdíjazták.                                                                       

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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Zákonyi Péter Antal
1951-ben született Budapesten

 Gépészmérnöki oklevelének száma: 163/1975

Gépipari technikusi oklevelének megszerzése után a BME Közlekedésmérnöki Kar Építő-és 
anyagmozgatási gépész szakon szerzett oklevelet. A diploma megszerzése után építőipari 
vállalatoknál dolgozott gépészeti területen. Leghosszabb ideig az Út és Vasútéptő Vállalat 
Aszfalt Üzemében dolgozott, mint gépészeti építésvezető. A tevékenységét intézményve-
zetői majd ügyosztályvezetői munkakörben folytatta Budapest Főváros Önkormányzata 
Főpolgármesteri Hivatalában. A Gazdasági és Ellátási Ügyosztály vezetőjeként feladata volt 
a 35.000 m2-es ingatlan együttes működési feltételeinek a biztosítása, és ennek keretében 
költségvetési, beruházási és felújítási tervek készítése, valamint az üzemeltetési és karban-
tartási feladatok megoldása. A gazdasági ismereteinek bővítése érdekében, 1991-ben gaz-
dasági mérnöki diplomát szerzett a BME Közlekedésmérnöki Kar Gazdasági Mérnöki sza-
kon. Nyilvános pályázaton 1995-ben elnyerte a Fővárosi Ingatlankezelő Műszaki Vállalkozói 
Zrt. vezérigazgatói beosztását. Vezérigazgatóként kezdeményezte és részt vett a társa-
ság vezetői számviteli rendszerének kibővítésében, a kontrolling rendszerének létrehozá-
sában, a szervezeti struktúra módosításában, az ingatlan portfólió átalakításában, az ISO 
9001:1994 szabvány szerint működő minőségügyi rendszer bevezetésében és az üzleti 
és stratégia tervek kidolgozásában. Budapesti Műszaki és Gazdaságtudományi Egyetem 
Gazdaság- és Társadalomtudományi Karán 2000-ben MBA diplomát szerzett. Az MBA dip-
loma megszerzésével sikerült a vezetés területén gyakorlatban megszerzett ismereteit el-
mélyíteni és az elméleti tudást kamatoztatni a részvénytársaság eredményes gazdálkodása 
érdekében. A társaság minden évben elérte az üzleti tervben előírt nyereséget, itt 12 évig 
vezérigazgatóként dolgozott. A határozott idejű megbízásának megszűnése után 4 évig 
műszaki és vállalkozási igazgatóként dolgozott tovább a cégnél. Ebben a munkakörben 
a fő feladata volt a társaság tevékenységi körébe tartozó ingatlanok üzemeltetésének és 
hasznosításának ellátására Közszolgáltatási Keretszerződés és az ehhez kapcsolódó elszá-
molási rendszer kidolgozása. Előre hozott nyugdíjba vonult 2011. évben, amikor betöltötte 
a 60. évét.

A BME Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Kar tanácsa aranydiploma adományozásával 
ismerte el értékes mérnöki tevékenységét.
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BME 
értékmegőrző tevékenységek
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Magyar Közlekedési Mérnökképzésért Alapítvány 

Magyar Közlekedési Mérnökképzésért Alapítvány sokrétű célt képvisel, 1997-es megala-
kulása óta egyik fő tevékenysége a Budapesti Műszaki és Gazdaságtudományi Egyetem 
Közlekedésmérnöki és Járműmérnöki Karának támogatása. Az egyetemen folyó oktatási, 
tudományos, kutatási, fejlesztési és tervezési munka elősegítése, valamint az ezzel össze-
függő részfeladatok átvállalása remek lehetőséget teremt az Alapítvány számára kölcsönös 
kapcsolatépítésre más bel- és külföldi felsőoktatási intézményekkel.

A közlekedési szakma képviselőivel, nemzetközi szereplőivel, illetve ipari cégekkel való kap-
csolataink előmozdítása érdekében Alapítványunk tevékenysége magában foglalja többek 
között a közlekedéssel kapcsolatos pályáztatást, pályázatok megvalósításának elősegíté-
sét, valamint szakmai konferenciák szervezésének finanszírozását. Az így létrejövő kiter-
jedt kapcsolati háló segíti Alapítványunkat tehetséggondozó feladati ellátásában, a fiatal 
szakemberek kutatói munkásságának patronálásában. Aktív szerepet vállalunk a Kar szak-
kollégiumainak működtetésében, a hallgatói szakmai feladatok finanszírozásával, pályá-
zatokon való részvétellel. Az utóbbi években a TDK dolgozatot készítő hallgatók kutatási 
feladataihoz nyújtunk támogatást ösztöndíj formájában.

Küldetésünknek tekintjük a szerteágazó közlekedési fejlesztések, mint alapvető társadal-
mi ügy támogatását. A Magyar Közlekedési Mérnökképzésért Alapítvány ennek érdekében 
igyekszik a lehető leghatékonyabban felkarolni a közlekedést érintő létfontosságú K+F 
kezdeményezéseket, hogy az új módszerek alkalmazásával a gyakorlatban is hatékonyan 
felhasználható innovatív megoldások születhessenek a közlekedéssel kapcsolatos kihívá-
sokra. Az egyetemi oktatás színvonalát növeli ezen eredmények beépítése az oktatásba.

Az Alapítvány minősítése szerint közhasznú alapítvány, amely lehetőséget biztosít a támo-
gatások fogadására, többek között az adó 1%-nak felajánlásával az alapítványi célok telje-
sítése érdekében. Az Alapítvány ennek megfelelően nyílt, hozzá bármely bel- vagy külföldi 
természetes és jogi személy pénzbeli vagy természetbeni adománnyal csatlakozhat, ha 
deklarálja egyetértését az alapítványi célokkal. Az Alapítvány munkáját 3 fős kuratórium 
irányítja, továbbá 3 fős felügyelő bizottság ellenőrzi, társadalmi munkában.
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Kérjük, hogy ismeretségi körében is hívja fel a figyelmet az Alapítvány támogatási lehe-
tőségére, különösen az adó 1%-nak felajánlásával. Várjuk és köszönjük az adományokat a 
kari hallgatók és oktatók, kutatók nevében. Elérhetőségeink:

Honlap: www.amkma.bme.hu• 

E-mail: toth.janos@kjk.bme.hu• 

Számlaszám: 11638001-08129200-38000001• 

Adószám: 18231681-1-41• 
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Műegyetem - A történeti campus 
A XIX. sz. végére a Királyi József Műegyetem kinőtte a pesti belvárosban alig másfél évti-
zede elfoglalt épületeit, s ezért számára Dél-Budán, egy Duna-parti területen új helyet je-
löltek ki. A lágymányosi telken az új egyetemváros a XX. század első évtizedében alig nyolc 
év alatt készült el. 

Az épületeket az Egyetem három neves építész professzora: Czigler Győző, Hauszmann 
Alajos és Pecz Samu tervezte. Az akkor emelt Campus nem csak átgondolt koncepciója és 
építészeti igényessége miatt méltó figyelmünkre. Az elmúlt évszázad történelmi viharai, 
valamint a műszaki tudományok fejlődése és az oktatási módszerek átalakulása miatt az 
épületek számos viszontagságon és változáson estek át. Történetük még azok számára is 
szép számmal tartogat érdekességeket és meglepetéseket, akik éveket, évtizedeket töl-
töttek a Műegyetemen.

Az album igyekszik jelentőségéhez méltó módon bemutatni a több mint száz éves épület-
együttest. Egyaránt kíván szólni a Budapesti Műszaki és Gazdaságtudományi Egyetem 
volt, jelenlegi és leendő polgárainak, valamint az építészet és a felsőoktatás iránt érdeklő-
dő nagyközönségnek is.

Szerkesztők: Armuth Miklós, Lőrinczi Zsuzsa• 

Szerzők: Gy. Balogh Ágnes, Frey György Péter, Kalmár Miklós, Kiss Zsuzsanna Emília, • 
Zsembery Ákos

Kiadó: 6 Bt Kiadó, 2013 • Oldalszám: 279 oldal • Méret: 34 x 24 cm• 

ISBN: 978-963-313-090-2 • 

Az album megrendelhető a campusalbum@omikk.bme.hu címen.

Helyszíni értékesítés: BME OMIKK, 1111 Budapest, Műegyetem rakpart 3. földszint 53.

Tel.: +36 1 463-2446 • H-P: 10:00-17:00
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A mi múltunk! 
Hozza el és mutassa meg emlékeit!

A Műegyetem Topotéka a Budapesti Műszaki és Gazdaságtudományi Egyetem által a 
Kreatív Európa Program keretén belül létrehozott online helytörténeti gyűjtemény. Olyan 
képeket, nyomtatványokat, iratokat, filmeket és hanganyagokat tárol, amelyek felidézik az 
intézmény múltját az egykori és jelenlegi egyetemi polgárok számára, valamint megőrzik 
és továbbadják azt a következő generációknak is.

Az EU-s projekthez a BME az egyetemek közül elsőként csatlakozott Magyarországon, 
vállalva, hogy ilyen módon is közösséget épít, valamint kulturális örökségét közkinccsé 
teszi. 

Különösen fontosnak gondoljuk, hogy az egykori és jelenlegi hallgatóinknál, oktatóinknál, 
munkatársainknál, kollégiumokban, önképző körökben, tanszékeken stb. vagy a kerület la-
kóinál fellelhető emlékeket a hozzá tartozó információkkal együtt megőrizzük, összegyűjt-
sük, rendszerezzük és közzétegyük.

A Topotéka rendszerén keresztül minden érdeklődő számára térítésmentesen, szakszerű-
en rendezve hozzáférhetővé tesszük a BME különböző intézményeiben, közösségeinél és 
magánkézben őrzött dokumentumokat.

Amennyiben szívesen megosztaná a Műegyetemre vonatkozó iratait, leveleit, hang-, kép-, 
és filmfelvételeit, kérem, keresse fel munkatársainkat. A dokumentumokat digitalizáljuk, 
az eredeti a tulajdonjoggal együtt a felajánlónál marad, a digitális másolatok kerülnek ki 
a Topotéka oldalára. Amennyiben a tulajdonos úgy gondolja, az eredeti példányokat is az 
egyetemnek ajándékozhatja, amelyek a BME Levéltárba kerülnek.

Kapcsolat: 

topoteka@omikk.bme.hu  

www.muegyetem.topoteka.hu 

+361-463-1703



- 66 -

Tisztelt Jubileumi Diplomások!
Tisztelettel köszöntjük Önt jubileumi diplomája átvétele alkalmából. Az ünnepélyes át-
adáson minden kitüntetettrõl fénykép készül, amint átveszi diplomáját. A felvételek az 
átadást követõ második héttõl megtekinthetõk a www.foto.bme.hu internetcímen.


